ANEXA G

Implicarea partilor interesate in procesul ESIA si colectarea datelor de referinta 10-26 februarie 2026

Implicare si
colectarea
datelor
primare

Comunitati/parti
interesate cheie

Tipul de implicare
propus

Studiu de referinta si
implicarea comunitatii

Responsabilitati

Consultanti ESIA/AND

Link catre publicatie

https://www.andsa.md/consultari-publice-

anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-

rivire-la-organizarea-consult-rilor-publice-

Participanti

Anunt online

rivind-proiectului-de-evaluare-a-

mpactului-de-mediu-social-i-siguran-

Futier-pe-traseul-m3/

Intalnire cu comunitatea,
discutii in grup cu
proprietarii de terenuri din
apropierea M3 RoW si
intreprinderile de pe
marginea drumului,
discutii in grup cu
persoanele vulnerabile,
sondaj de referinta,
prezentarea brosurii cu
informatii despre proiect
si GRM

Consultanti ESIA/AND

https://bacioi.md/2026/02/05/consultari-

ublice-privind-proiectului-de-evaluare-a-

mpactului-de-mediu-social-si-siguranta-

Futiera-pe-traseul-m3/

Implicarea comunitatii -
P2 de participanti, inclusiv
proprietari de terenuri
FGD cu femei — 12
participanti

Chestionati — 25 de
rezidenti

Intalnire comunitara,
discutii de grup focalizate
cu fermieri/utilizatori de
terenuri si intreprinderi
din apropierea M3 ROW,
discutii de grup focalizate
cu femei (grupuri
vulnerabile), sondaj de
referinta, prezentare a
brosurii cu informatii
despre proiect si GRM

Consultanti ESIA/AND

https://www.facebook.com/share/p/1aqyY

W3 Jx/?mibextid=wwXIfr

Implicarea comunitatii -
23 de participanti

Grupuri de discutii cu
femei — 10 femei
Chestionati — 16 rezidenti

10-26
Toti AND februarie
2026
Comuna Bacioi 10 februarie
Lot cu satele ora
ul 1 Straisteni 2026
F . B, il 11.00-12.00
rumusica, Braila
Lot Comuna R_ézen_i 10 februarie
ul 1 cu satul Milestii 2026
Noi 14.00
Lot _ 11 februarie
ul 1 Comuna Horesti 2026
10.00

Intalnire comunitara,
discutii in grupuri focus
cu proprietarii de terenuri
agricole si intreprinderile
din apropierea M3 ROW,
discutii in grupuri focus
Cu persoanele
vulnerabile, prezentarea
brosurii cu informatii de

Consultanti ESIA/AND

https://www.facebook.com/share/p/18RPH

Implicarea comunitatii -

X66r/?mibextid=wwXIfr
https://horesti.md/2026/02/05/520/

3 de participanti, inclusiv
fermieri si intreprinderi din
zona de trecere a
drumului.

FGD cu femei — 10 femei
Chestionati — 10 rezidenti



https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://bacioi.md/2026/02/05/consultari-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://bacioi.md/2026/02/05/consultari-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://bacioi.md/2026/02/05/consultari-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://bacioi.md/2026/02/05/consultari-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://www.facebook.com/share/p/1aqyY4W3Jx/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/1aqyY4W3Jx/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/18RPHiX66r/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/18RPHiX66r/?mibextid=wwXIfr
https://horesti.md/2026/02/05/520/

baza despre proiect si
GRM

Comuna Tipala

11 februarie

ntalnire comunitara,
intalnire cu asistentul
social LPA si FGD cu

https://tipala.primarie.md/events/consultari

Implicarea comunitatii -

Fpublice-proiectul-de-evaluare-a-

mpactului-pe-traseul-m3/

16 participanti
FGD cu femei — 8 femei

Lot | ¢y satele Budai si 2026 grupuri vuinerabile, | o tanti ESIA/AND Chestionati — 11 rezident
ul 1 P prezentarea brosurii cu ’
Baltati 13.00 . - .
o informatii despre proiect
si GRM, sondaj de
referinta
Sesiune comun loturile https://www.facebook.com/share/p/1DUpx [mplicarea comunitatii -
NP o hecRQ/?mibextid=wwXIfr 18 participanti, inclusiv
1-2, intalnire comunitara, A
- . reprezentanti ai
FGD cu proprietarii de N ) .
Comuna . S intreprinderilor d .
. 17 februarie terenuri din faza 1 de : . .
Lot Porumbrei cu o . . Grup de discutii cu femei
. 2026 achizitie a terenurilor, Consultanti ESIA/NRA .
ul 1 Satul Sagaidacul " ' - 8 femei
11.00-12.00 prezentarea brosurii cu . . i,
Nou . - . Grupuri de discutii cu
informatii despre proiect ersoane in VArsta — 14
si GRM, sondaj de P
referinta persoane
’ Chestionati — 15 rezidenti
Intalnire comunitara, publicat pe panoul de informatii din fata [Implicarea comunitatii -
discutii in grupuri focus cladirii principale a primariei si grupul [19 participanti
cu gospodarii vulnerabile Viber Grupuri de discutii cu
Lot 7 februarie (persoane femei — 7 femei, grupuri
Satul Sagaidac 2026 varstnice/femei), Consultanti ESIA/NRA de discutii cu persoane in
ul 2 . ' Ao
14.00-15.00 prezentarea brosurii cu varsta — 10 persoane
informatii despre proiect Chestionati — 16 rezidenti
si GRM,
Studiu de referinta
Intalnire comunitara, Kil https://primariagradiste.md/2026/02/10/an [Implicarea comunitatii -
cu asistentul social LPA unt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor- [16 participanti
Lot 19 februarie si FGD cu grupurile ublice-privind-proiectul-de-evaluare-a-  [FGD cu femei — 6 femei,
ul 2 Satul Gradiste 2026 vulnerabile, sondaj de Consultanti ESIA/NRA  |mpactului-de-mediu-social-si-siguranta- [FGD cu persoane in
11.00 referinta, prezentarea rutiera-pe-traseul-m3/ varsta — 10 persoane
brosurii cu informatii Chestionati — 16 rezidenti
despre proiect si GRM
Intalnire comunitara, Kil https://primariaecaterinovca.md/ Implicarea comunitatii - 28
cu asistenti sociali, de participanti
h . prezentarea brosurii cu FGD cu femei — 9 femei,
Lot Comuna 19" februarie informatii despre proiect FGD cu persoane in
Ecaterinovca cu 2026 ) : pre pr Consultanti ESIA/AND N
ul 2 - si GRM FGD axata pe ' varsta — 11 persoane
satul Costangalia 9.00 ) - . . - .
’ siguranta (copiii Chestionati — 18 rezidenti
transportati la scoala in
Gradiste)
. Intalnire comunitara, https://www.facebook.com/share/p/1DnZY2 [Implicarea comunitatii -
Lot 20 februarie grupuri de discutii cu Yetz/?mibextid=wwXIfr 14 participanti
Satul Cislita-Prut 2026 N e Consultanti ESIA/AND : — ’ S
ul 4 v 11.00 fermieri si proprietari de ’ Grupuri de discutii cu

terenuri din apropierea

femei — 5 femei, grupuri



https://tipala.primarie.md/events/consultari-publice-proiectul-de-evaluare-a-impactului-pe-traseul-m3/
https://tipala.primarie.md/events/consultari-publice-proiectul-de-evaluare-a-impactului-pe-traseul-m3/
https://tipala.primarie.md/events/consultari-publice-proiectul-de-evaluare-a-impactului-pe-traseul-m3/
https://www.facebook.com/share/p/1DUpxhecRQ/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/1DUpxhecRQ/?mibextid=wwXIfr
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariaecaterinovca.md/
https://www.facebook.com/share/p/1DnZY2YEtz/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/1DnZY2YEtz/?mibextid=wwXIfr

soselei de centura, studiu de discutii cu persoane in
de referinta privind \varsta — 9 persoane
achizitia de terenuri si Chestionati — 12 rezidenti
relocarea
FGD cu intreprinderi, https://W\{vw.fa.ncebook.com/share/p/14W99A Implica-re-a Comunitétii -45
sesiune cu grupul de DRIOtF/?mibextid=wwXIfr de paFtICIpant‘.l
. FGD cu femei — 20 de
femei, consultare cu :
20 feb . Lo T femei, FGD cu persoane
Lot ebruarie gospodariile var§tq|c!lor, . b Varsta — 25 de
Satul Giurgiulesti 2026 FGD cu fermieri si Consultanti ESIA/AND
ul 4 ’ . . - ' persoane
13.00 proprietari de terenuri din N . )
) . FGD cu intreprinderi — 5
apropierea soselei de b ntreprinderi
centura, sondaj de intreprinder
s IChestionati — 29 de
referinta ; .
’ rezidenti
https://www.facebook.com/share/p/17jMZ [Implicarea comunitatii -
DA - Prond/?mibextid=wwXIfr 35 de participanti
Intalnire comunitara, . .
. . FGD cu femei — 18 femei,
o Cimisli f . FGD si sondaj de G R
Lot ra_sul_ imislia 23 februarie referints, prezentarea . FA Df:u persoane in
(sesiuni comune 2026 s R - Consultanti ESIA/AND \varsta — 13 persoane
ul 2 . brosurii cu informatii ’ N ; )
loturile 2-3) 10.30 ; . S, FGD cu intreprinderi — 6
despre proiect si GRM, A . .
sondaj de referinta Intreprinderi
; IChestionati — 29 de
rezidenti
Intalnire comunitara, https://www.facebook.com/photo?fbid=21 [Implicarea comunitatii -
discutii de grup focusate 72123426957213&set=gm.175290718278 |24 de participanti
pe siguranta (copii 0433&idorvanity=355999019137930 Grupuri de discutii cu
23 februarie transportati la scoli femei — 11 femei, grupuri
Lot Satul Ciucur- situate in alte sate . de discutii cu persoane
o 2026 0o S Consultanti ESIA/AND N
ul 3 Mingir utilizand M3), implicarea ’ \varstnice — 15 persoane
13.00-14.00 . o ) . . .
la nivel de gospodarie a IChestionati — 16 rezidenti
grupurilor de persoane cu
dizabilitati/varstnici,
sondaj de referinta

Procesul-verbal al intalnirii cu comunitatile si rezumatul sondajului de referinta (chestionar socio-economic):

Activitdtile de consultare fac parte din procesul de implicare a partilor interesate in cadrul ESIA, in conformitate cu: Cerinta de Performanta 10 a Bancii
Europene pentru Reconstructie si Dezvoltare (Publicarea informatiilor si implicarea partilor interesate); Legislatia nationald a Republicii Moldova privind
consultarea publica si accesul la informatii.


https://www.facebook.com/share/p/14W99A2R9tF/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/14W99A2R9tF/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/17jMZ2r9nd/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/17jMZ2r9nd/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/photo?fbid=2172123426957213&set=gm.1752907182780433&idorvanity=355999019137930
https://www.facebook.com/photo?fbid=2172123426957213&set=gm.1752907182780433&idorvanity=355999019137930
https://www.facebook.com/photo?fbid=2172123426957213&set=gm.1752907182780433&idorvanity=355999019137930

Metode de implicare a comunitatii si colectare de date primare: panou informativ, discutii in grupuri focus, prezentare de brosuri cu GRM incluse si
explicate in detaliu comunitatilor, anunt online privind consultarile publice, sondaj de referinta, intalniri individuale.

Primaria si Consiliul Local al comunei
Bacioi
Republica Moldova

[ 1 ] ] "

TENT-T MOLDOVA
Prokec

ti - frontierd cu Romdnia

Consultari publice privind Proiectului de
Evaluare a Impactului de Mediu, Social si
Siguranta Rutiera pe traseul M3

0510272026

Primaria com. Bacioi aduce la cunogtinta publicului
organizarea unei consultari publice privind Proiectului
de Evaluare a Impactului de Mediu, Social si
Siguranta Rutiera pe traseul..

Lotul 1 Comuna Bacioi cu satele 10 februarie 2026-°2 11.00-12.00
Straisteni, Frumusica, Braila
Implicarea comunitatii - 22 de
participanti, inclusiv proprietari de
terenuri,

FGD cu femei — 12 participanti
Chestionati — 25 de rezidenti




Implicarea comunitatii Tn comuna Bacioi a inceput cu o intalnire cu autoritatile locale, care a avut loc la 12.09.2025, cu primarul comunei B&cioi, domnul
llie Leahu. Aceasta intalnire a fost urmata de discutii cu locuitorii, fermierii si reprezentantii intreprinderilor locale situate de-a lungul coridorului M3.

Bécioi se caracterizeaza printr-o comunitate activa si implicata, cu o cooperare stransa intre locuitori si autoritatile locale in materie de dezvoltare socio-
economica. Problemele legate de drumuri sunt frecvent discutate in cadrul comunitatii si au fost clar exprimate in timpul consultarilor.

Aspectele cheie identificate Tn cadrul consultarii cu locuitorii comunitatii Bacioi au subliniat faptul cad comunitatea este activa si implicata, coopereaza cu
reprezentantii locali in dezvoltarea socio-economica a comunei Bacioi, iar preocuparile legate de drumul M3 sunt deosebit de frecvente dupa implicarea
autoritatilor locale si a locuitorilor.

Principalele preocupari ridicate de locuitori si intreprinderi in cadrul consultarii publice:

1.

wn

Locuitorii si-au exprimat ingrijorarea cu privire la: calitatea actuald scazuta a suprafetei drumului, care afecteaza vehiculele private si creste
costurile de intretinere. Deteriorarea pavajului contribuie la disconfort si la riscuri de sigurantd. Concluziile preliminare confirma ca nemultumirea
fatd de starea pavajului este larg raspandita.

Siguranta rutiera redusa din cauza numeroaselor accese neautorizate directe la drum sau a lipsei benzilor dedicate de decelerare si accelerare.
Accidentele rutiere, lipsa barierelor de protectie (unii locuitori au mentionat accidente rutiere cauzate de coliziuni cu caprioare). Toti locuitorii
consultati au confirmat ca utilizatorii drumului creeaza riscuri de accidente din cauza manevrelor neregulate pentru a evita intersectiile cu niveluri
separate pentru a accesa partea opusa a drumului.

Locuitorii care traiesc Tn apropierea coridorului rutier si-au exprimat tngrijorarea cu privire la zgomotul traficului. De asemenea, s-a remarcat ca:
Bacioi este situat in apropierea Aeroportului International Chisingu; survolul aeronavelor contribuie la expunerea cumulativa la zgomot. Efectul
combinat al traficului rutier si al zgomotului aviatiei a fost evidentiat ca afectand confortul rezidential.

Circulatia nesigura a utilajelor agricole pe sosea, deoarece rutele alternative existente sunt drumuri murdare, fara imbunatatiri. Diferentele mari
de viteza intre traficul rutier si utilajele agrlcole cresc riscul de coliziuni, in special al coliziunilor din spate. In plus, utilajele agrlcole care intra pe
sosea din campuri pot depune pamant, noroi sau materiale agricole pe carosabil, reducand aderenta /
anvelopelor si creand conditii de alunecare care afecteaza negativ siguranta rutiera.

Locuitorii au propus imbunatatirea iluminatului rutier ca masura suplimentara de siguranta, in special: in
apropierea aglomerarilor rezidentiale, la intersectii si puncte de acces.

intreprinderile comerciale sunt preocupate de restrictiile de acces la M3, daca acestea apar in proiectul de
reabilitare. Ar trebui proiectate benzi de accelerare/decelerare sau rute alternative mai scurte, convenite in faza
de proiectare tehncia cu intreprinderile si autoritatile locale si fara a impiedica activitatea economica.
Preocuparile fermierilor au fost ridicate din cauza calitatii rutelor alternative existente (drumuri murdare, cu
multiple inconveniente).

Locuitorii au raportat ca vehiculele care ies din satul Straisteni in directia Chisindu evita frecvent ruta de acces
desemnats indicatd de semnalizarea existenta. n schimb, unii soferi efectueaza manevre de traversare directa
a M3 pentru a ajunge pe banda opusa, fara a tine cont de restrlc‘;ule de trafic. Aceasta practica a fost identificata
ca o problema semnificativa de siguranta rutiera, deoarece aceste miscari neregulate cresc riscul de coliziuni
din cauza volumului mare de trafic si a vitezei vehiculelor pe coridorul M3. Problema evidentiaza necesitatea
imbunatatirii masurilor de gestionare a traficului, a canalizarii mai clare si a potentialelor masuri fizice de
descurajare pentru a preveni comportamentul nesigur la traversare.

Masuri propuse de rezidenti/intreprinderi/agricultori:

1.
2.

Instalarea de bariere fonice de-a lungul cladirilor rezidentiale cele mai apropiate;
Dezvoltarea unei iesiri suplimentare la km 13+240 (strada Plopilor) cu benzi de accelerare/decelerare, avand in vedere expansiunea rezidentiala
continua catre Chisinau.




lluminatul a fost propus de locuitori ca masura suplimentara de siguranta pentru utilizatorii drumului.

Drumurile alternative ar trebui sa fie proiectate special pentru a acomoda traficul agricol si sunt necesare pentru a asigura accesul direct si sigur
la terenuri, pastrand in acelasi timp siguranta autostrazii, eficienta operationala si fiabilitatea generala a traficului. Rutele alternative sau drumurile
paralele ar trebui proiectate astfel incat sa asigure accesul direct la mai multe terenuri, zone agricole sau strazi de legatura, garantand ca traficul
local — cum ar fi utilajele agricole sau vehiculele de serviciu — poate functiona in siguranta, fara a interfera cu traficul de mare viteza de pe
autostrada. Prin conectarea diverselor puncte de acces, drumurile paralele creeaza o retea continua si functionala care sprijina atat mobilitatea
agricola, cat si cea locala, mentinand in acelasi timp eficienta operationala si siguranta autostrazii principale.

Infrastructura dedicata accesului la terenurile agricole trebuie proiectata intr-un mod sigur si adecvat. Trebuie prevazute drumuri paralele pentru
a conecta drumurile rurale existente cu intersectiile cu niveluri separate, permitand vehiculelor agricole sa traverseze in siguranta autostrada si
s ajunga la destinatie fara a intra pe autostrada. in cadrul acestei sectiuni, exista patru intersectii cu niveluri separate, care trebuie s& asigure
posibilitati adecvate de traversare a autostrazii si de selectare a rutelor potrivite pentru accesul la terenurile din jur.

In cazul restrictionarii/modificarii accesului direct la intreprinderi prin proiectul de amenajare, trebuie consultate si convenite in prealabil

alternative;

Consultantii au vizitat cladirile rezidentiale din apropierea satului Straisteni cu acces direct la drum pentru a informa Th mod corespunzator despre proiect
si, Tn timpul discutiilor, proprietarii au fost informati ca accesul direct la drum poate fi restrictionat, iar in discutia anterioara cu primaria a fost subliniata
necesitatea unei rute alternative pentru a evita accesul direct la M3.

Rezultatele consultarii indica faptul ca:

Siguranta rutiera este principala preocupare in Bacioi;

Mobilitatea agricola si accesul la afaceri sunt aspecte critice legate de mijloacele de trai;
Zgomotul si expunerea cumulativa necesita o evaluare tehnica;

lluminatul si protectia cu bariere sunt percepute ca imbunatatiri practice ale sigurantei.

Aceste preocupari vor fi evaluate in continuare in:

Evaluarea sanatatii si sigurantei comunitatii (aliniere PR4),

Analiza achizitiei de terenuri si a relocarii economice (daca modificarile de acces afecteaza mijloacele de subzistenta),
Modelarea traficului si actualizari ale auditului de siguranta rutiera,

Perfectionarea detaliata a proiectului, tindnd cont de feedback-ul partilor interesate.

Rezumatul studiului de referinta:




In cadrul studiului socio-economic de referinta, comuna Bacioi constituie prima asezare situata in zona de influenta (Aol) a lotului 1 — Aeroportul Chisinau—
Porumbrei al proiectului de reabilitare a drumului M3. Comuna se afla in imediata apropiere a coridorului M3 si beneficiazé de un nod rutier cu niveluri
separate (pe doua niveluri), care asigura accesul formal, sigur si direct al vehiculelor la reteaua nationald de drumuri.

Zonele rezidentiale din Bacioi sunt concentrate in principal pe partea stanga a aliniamentului M3 (directia: Chisindu — Porumbrei). Tn schimb, terenul de
pe partea opusa a carosabilului este supus unei dezvoltari industriale progresive, indicand o diferentiere functionala intre zonele rezidentiale si activitatile
comerciale/industriale emergente.

Satul Straisteni, care face parte din comuna Bécioi, este situat mai departe de-a lungul coridorului, pe partea dreaptd a M3. In aceastd zon3, este
planificatd o zona suplimentara de dezvoltare industriald pe partea opusa a drumului. Coexistenta asezarilor rezidentiale existente si a activitatilor
industriale Tn expansiune in imediata apropiere a autostrazii subliniazé rolul economic strategic al coridorului M3, sporind in acelasi timp importanta
evaluarii sigurantei traficului, a gestionarii accesului, a expunerii la zgomot si a compatibilitatii utilizarii terenurilor in cadrul EIA.

Un total de 25 de rezidenti au fost consultati prin intermediul reuniunilor de consultare publica si al interviurilor suplimentare pe teren. Rezultatele si
concluziile prezentate mai jos sunt structurate in conformitate cu cadrul tematic al chestionarului de referinta socio-economic.

Sectiunea 1. Informatii generale

Un total de 25 de respondenti au participat la procesul de consultare de referintd in comuna Bacioi, situata de-a lungul coridorului rutier M3. Dintre
acestia, 18 respondenti erau femei si 7 erau barbati, ceea ce indica o ratd de participare mai mare in randul membrilor comunitatii de sex feminin.
Distributia pe varste arata ca 95% dintre respondenti se incadreaza in grupul populatiei active din punct de vedere economic (18-64 ani), in timp ce 5%
au peste 65 de ani. Aceasta structura demografica sugereaza ca consultarea a cuprins in principal rezidenti in varsta de munca, care sunt susceptibili
de a fi afectati direct de impactul constructiei si al exploatéarii, inclusiv de trafic, zgomot, praf si probleme legate de acces.

Majoritatea respondentilor au declarat ca locuiesc de mult timp in comuna Bacioi, majoritatea indicand cé& locuiesc in imediata apropiere a drumului M3
de mai bine de 20 de ani. Acest lucru reflecta o populatie stabild, cu o expunere istorica substantiala la conditiile rutiere existente si la impactul traficului.
In ceea ce priveste componenta gospodariilor, respondentii au declarat, in general, ca gospodariile sunt formate din 3 pana la 6 membri. Majoritatea au
indicat ca sunt casatoriti si locuiesc impreuna. Prezenta gospodariilor de dimensiuni medii sugereaza o potentiala sensibilitate la impactul proiectului, in
special Tnh ceea ce priveste sanatatea comunitatii, siguranta, zgomotul, praful si riscurile legate de trafic care afecteaza copiii si membrii varstnici ai
familiei.

in ansamblu, profilul indicd o comunitate rezidentiala bine stabilita, cu atasament pe termen lung fatd de zona si expunere cumulativa potentiala la
impactul social si de mediu legat de drumuri, ceea ce este relevant pentru evaluarea impactului si planificarea masurilor de atenuare in conformitate cu
cerintele ESIA.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariilor

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt activi din punct de vedere economic, angajati in principal in posturi salarizate sau angajati in activitati
antreprenoriale. Venitul salarial reprezinta principala sursa de trai pentru majoritatea gospodariilor. Pentru aceasta categorie, venitul lunar declarat al
gospodariei a depasit, in general, 10.000 MDL (aproximativ 500 EUR), indicand o stabilitate moderata a veniturilor in randul populatiei active din punct
de vedere economic.

O proportie mai mica dintre respondenti au identificat pensiile ca sursa principala de venit, cu sume lunare declarate de aproximativ 3.000 MDL
(aproximativ 150 EUR). Aceste gospodarii pot reprezenta un grup comparativ mai vulnerabil din cauza nivelurilor de venit fixe si mai scazute.

Sursele secundare de venit raportate de respondenti includ remitentele de la membrii familiei care lucreaza in strainatate si activitatile comerciale la
scara mica. In plus, activitatile sezoniere de subzistenta (inclusiv productia agricola la scaré mica si munca temporara) contribuie partial la diversificarea
veniturilor gospodariilor, in special in mediul rural si periurban.

Unii respondenti au indicat ca cultiva terenuri agricole adiacente zonei proiectului, Th principal pentru consumul gospodariei si pentru a obtine venituri
suplimentare. Desi agricultura nu pare sa fie sursa principala de venit, ea reprezinta o sursa importanta de subzistenta pentru anumite gospodarii.




in ansamblu, majoritatea locuitorilor si-au exprimat asteptari pozitive cu privire la potentialele beneficii pentru mijloacele de subzistentd asociate cu
reabilitarea drumului M3. Impactul pozitiv anticipat include imbunatatirea accesibilitatii, conectivitatea sporita la pietele de munca si servicii, precum si
stimularea potentiala a activitatilor economice locale.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

O parte dintre respondentii varstnici au indicat ca locuiesc singuri, ceea ce reflecta prezenta gospodariilor cu o singura persoana in cadrul comunitatii.
Aceastad structura a gospodariilor poate creste vulnerabilitatea la perturbarile legate de proiect, in special in ceea ce priveste accesul, mobilitatea,
zgomotul si impactul asupra sanatatii.

Majoritatea respondentilor au declarat ca au intre unul si trei copii, ceea ce indica predominanta familiilor mici si mijlocii. Prezenta copiilor dependenti in
gospodarii este relevanta pentru evaluarea riscurilor pentru sanatatea si siguranta comunitatii, inclusiv siguranta traficului, calitatea aerului, expunerea
la zgomot si accesul in conditii de siguranta la scoli si servicii comunitare atat in faza de constructie, cat si in faza de exploatare.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Locuitorii care tréiesc in imediata apropiere a coridorului rutier au identificat zgomotul, calitatea aerului (praful si emisiile vehiculelor) si vibratiile ca fiind
principalele probleme de mediu asociate cu starea actuald a drumurilor. Aceste probleme au fost subliniate Tn mod constant de respondentii care locuiesc
in apropierea carosabilului. Tn timpul procesului de consultare nu au fost ridicate alte probleme semnificative de mediu.

In ceea ce priveste utilititile, accesul la alimentarea cu apa este predominant centralizat in zona studiatd. Un numar limitat de respondenti au declarat
ca se bazeaza pe fantani private ca sursa principala de apa. Pe baza feedback-ului partilor interesate, nu au fost identificate impacturi anticipate asupra
accesului la utilitatile existente sau la retelele de infrastructura (inclusiv alimentarea cu apa si alte servicii de baza) Tn legatura cu lucrarile de reabilitare
a drumurilor propuse.

In ceea ce priveste infrastructura sociala, respondentii au mentionat in principal biserica situatd pe strada Plopilor ca fiind o facilitate comunitara cheie
situata in zona de influenta. in timpul consultarilor nu au fost identificate alte facilitati sociale specifice.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Colectarea datelor de referinta indica faptul ca, in general, locuitorii nu sunt obisnuiti sa traverseze carosabilul M3 pentru a ajunge pe partea opusa.
Statia de autobuz situata anterior direct pe M3 a fost restrictionata de catre Administratia National& a Drumurilor (NRA). Tn prezent, transportul public
preia pasagerii de pe drumul local L458, care trece pe sub aliniamentul M3 si se conecteaza la acesta printr-o intersectie cu niveluri separate. Prin
urmare, traversarea pietonalad a M3 nu este considerata o problema critica in conditiile actuale, deoarece drumul local L458 ofera un acces functional si
mai sigur catre partea opusa a coridorului.

Cu toate acestea, avand in vedere extinderea planificata si in curs a zonelor rezidentiale din proximitatea coridorului M3, cererea viitoare de conectivitate
pietonala directa ar putea creste. In acest context, furnizarea unei facilitati dedicate traversarii pietonale ar trebui evaluata in etapa de proiectare detaliata,
sub rezerva recomandarilor auditului de siguranta rutiera (RSA) si a modelelor de dezvoltare urbana proiectate.

Locuitorii se bazeaza pe drumul M3 pentru nevoile zilnice de mobilitate, inclusiv accesul la scoli, locuri de munca, servicii sociale si unitati de sanatate
din Chisinau si districtele Thvecinate. Majoritatea deplasarilor se efectueaza cu vehicule private; cu toate acestea, se utilizeaza si serviciile de transport
public. Deplasarea cu bicicleta de-a lungul M3 intre localititi este perceputa ca fiind nesigura din cauza conditiilor de trafic si a vitezei vehiculelor. Tn
cadrul localitatii, locuitorii au declarat ca se simt in siguranta cand se deplaseaza cu bicicleta pe strazile locale. lluminatul rutier a fost identificat ca o
problema de siguranta pentru comunitate, in special de catre femei. A fost mentionata in mod specific necesitatea unei piste dedicate pentru biciclete,
pentru a Tmbunétati conectivitatea intre B&cioi si Straisteni.

Toti respondentii au confirmat ca utilajele agricole utilizeaza in mod regulat M3 pentru accesul la caAmpuri si pentru transportul marfurilor, in principal
pentru a evita rutele alternative care constau in drumuri neasfaltate sau de proasta calitate.

Mai multi respondenti au raportat ca au fost implicati in accidente rutiere sau incidente cu risc de accident pe M3, inclusiv accidente cauzate de defecte
ale vehiculelor, o coliziune mortala in care au fost implicati membri ai familiei si un accident cu bicicleta. Grupurile identificate ca fiind cele mai expuse
riscurilor de siguranta rutiera includ copiii, persoanele in varsta, fermierii care utilizeaza utilaje agricole si biciclistii.




In ceea ce priveste accesul in timpul constructiei, majoritatea respondentilor au indicat c& exista rute alternative cétre proprietétile rezidentiale si terenurile
agricole. Drumurile alternative existente au fost considerate gestionabile cu anumite ajustari si imbunatatiri si ar putea functiona ca drumuri colectoare
paralele cu M3 in timpul lucrarilor.

Sectiunea 6. Sanatate si siguranta la locul de munca/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Respondentii au exprimat o atitudine general pozitiva fata de oportunitatile de angajare temporara la contractori in timpul fazei de constructie, considerand
acest lucru ca un potential beneficiu socio-economic pe termen scurt pentru comunitatea locala.

Cu toate acestea, consultarile de baza indica o constientizare limitata in rAndul membrilor comunitatii cu privire la cerintele de baza in materie de sanatate
si securitate in munca (SSM) aplicabile activitatilor de constructie a drumurilor, inclusiv semnalizarea santierului, utilizarea echipamentelor de protectie
individuala (EPI) si zonele cu acces restrictionat. Acest lucru sugereaza necesitatea unor masuri clare de comunicare si de sensibilizare a comunitatii in
timpul fazei de constructie, pentru a preveni intrarea accidentald in zone periculoase.

Mai multe femei si-au exprimat ingrijorarea cu privire la prezenta lucratorilor non-locali in comunitate, facand referire la experiente anterioare asociate
cu alte proiecte locale in care interactiunile dintre lucratori si comunitate au generat tensiuni sociale. Aceste ingrijorari se refera in primul rand la riscurile
percepute de comportament inadecvat si la siguranta generala a comunitatii, subliniind importanta implementarii unui cod de conduita al lucratorilor, a
masurilor de supraveghere si a unui mecanism robust de solutionare a reclamatiilor, in conformitate cu cerintele PR2 si PRA4.

Toti respondentii au indicat ca s-ar simti confortabil sa raporteze comportamentul inadecvat al lucratorilor. Un numar de respondenti si-au exprimat
preferinta pentru depunerea plangerilor in mod anonim, in timp ce majoritatea au indicat ca ar utiliza canalele autoritatilor locale pentru a depune plangeri.
Acest lucru subliniazad importanta asigurarii unor mecanisme de reclamatie accesibile, confidentiale si adecvate din punct de vedere cultural, atat la
nivelul contractorului, cat si la nivelul proiectului.

Persoanele Tn varsta si persoanele cu dizabilitati nu se asteapta sa se confrunte cu provocari semnificative in ceea ce priveste mobilitatea in legatura cu
activitatile de constructie, deoarece, in general, acestea nu traverseaza si nu acceseaza direct carosabilul M3. Cu toate acestea, masurile temporare de
gestionare a traficului si de acces Tn conditii de siguranta vor ramane importante pentru a asigura protectia continua a grupurilor vulnerabile.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor

Respondentele au indicat, in general, ca nu exista constrangeri semnificative legate de gen in cadrul comunei in ceea ce priveste accesul la servicii,
controlul asupra resurselor financiare ale gospodariei sau participarea la procesele de luare a deciziilor in cadrul gospodariei. Majoritatea nu au raportat
preocupari legate de violenta de gen (GBV) sau vulnerabilitatea socio-economica specifica genului Tn contextul comunitatii.

Doar o singura respondenta a recunoscut existenta unor astfel de preocupari, sugerand ca, desi riscurile legate de gen nu sunt percepute pe scara larga
ca fiind sistemice la nivel comunitar, pot aparea cazuri izolate sau experiente individuale.

in ansamblu, concluziile initiale indic& o perceptie relativ echilibrata a rolurilor de gen si a accesului la procesul decizional al gospodariei; cu toate acestea,
va fi necesara monitorizarea continua in timpul constructiei pentru a se asigura ca afluxul de fortd de munca legat de proiect nu introduce noi riscuri
legate de gen sau nu agraveaza vulnerabilitatile existente.

Sectiunea 8. Achizitionarea de terenuri si active

Constatarile de referintd sugereaza un risc perceput limitat de stramutare fizica sau economica in cadrul grupului chestionat; cu toate acestea, va fi
necesara verificarea continua in timpul proiectarii detaliate si confirmarii finale a dreptului de trecere pentru a asigura conformitatea cu legislatia nationala
aplicabila si cerintele PRS.

Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Respondentii nu au declarat existenta niciunui patrimoniu cultural sau sit arheologic Th apropierea drumului.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii fata de proiect

Locuitorii si-au exprimat Tn mod clar asteptarile ca drumul M3 reconstruit sa indeplineasca standarde tehnice si de siguranta ridicate. Printre prioritatile
cheie identificate in cadrul consultarilor se numara imbunatatiri masurabile ale sigurantei rutiere, iluminarea imbunatatita a strazilor si puncte de acces
sigure si bine proiectate cétre si dinspre carosabil.

Partile interesate au subliniat necesitatea unei semnalizari rutiere eficiente si a unor aranjamente de acces sigure in timpul fazei de constructie, pentru
a preveni accidentele si a asigura conectivitatea neintrerupta. Furnizarea unui pasaj subteran pietonal cu niveluri separate a fost evidentiatd ca masura




de siguranta preferata in cazul in care circulatia pietonilor ar putea creste. In plus, respondentii au sustinut dezvoltarea unei piste dedicate pentru biciclete,
in special pentru a imbunatati conectivitatea Tntre Bacioi si Straisteni.

Au fost solicitate si masuri de reducere a zgomotului, inclusiv instalarea de bariere vegetale (plantarea de copaci) acolo unde este posibil din punct de
vedere tehnic. Membrii comunitatii au subliniat importanta lucrarilor de constructie de nalta calitate si a supravegherii eficiente a contractorilor pentru a
asigura respectarea standardelor de proiectare si a cerintelor de siguranta.

Locuitorii au sugerat, de asemenea, ca utilizarea utilajelor agricole pe M3 sa fie restrictionata, acolo unde este posibil, sau, alternativ, sa se prevada rute
paralele dedicate pentru a reduce riscurile de siguranta si conflictele de trafic.

In ansamblu, feedback-ul partilor interesate reflecta asteptari puternice in ceea ce priveste imbunatatirea sigurantei, atenuarea impactului asupra mediului
si imbunatatirea conectivitatii locale ca parte a proiectului de reabilitare a drumurilor.

Comuna Razeni cu satul Milestii Noi 10 februarie 2026
Implicarea comunitatii - 23 de 14.00-15.00
participanti + 20 de persoane in varsta
n septembrie

Grup de discutii cu femei — 10 femei
Chestionati — 15 locuitori, inclusiv
proprietari de terenuri

Activitatile de implicare a comunitatii au fost desfasurate in urma consultarilor prealabile cu reprezentantii locali din 18.09.2025, inclusiv o intélnire cu
primarul Cretu lon si o discutie de grup cu 20 de rezidenti varstnici.

Discutiile au confirmat ca comuna Razeni demonstreaza un nivel ridicat de implicare civica, locuitorii cooperand activ cu autoritatile locale in initiativele
de dezvoltare socio-economica. Problemele legate de drumul M3 au fost ridicate in mod constant in timpul consultarilor atat cu reprezentantii locali, cat
si cu membrii comunitatii, indicand o preocupare sustinuta cu privire la siguranta rutiera si conditiile de mobilitate.

Comuna Razeni este divizata fizic de coridorul M3, ceea ce contribuie la riscuri ridicate de siguranta. Partile interesate au subliniat o incidenta ridicata
a accidentelor rutiere, in special la punctele de intrare Tn localitate. A fost exprimata o preocupare specifica cu privire la siguranta pietonilor, in special
pentru locuitorii care traverseaza drumul pentru a accesa cimitirul situat pe partea opusa a carosabilului.

Comuna a pledat pentru masuri de siguranta imbunatatite, inclusiv separarea completa a medianei pentru a preveni manevrele de intoarcere nesigure,
eliminarea manevrelor de traversare la nivel si implementarea unor masuri de control al accesului. Cererile au inclus, de asemenea, amenajarea de




benzi de accelerare si decelerare proiectate corespunzator, in special in apropierea km 28, pentru a facilita accesul la livezi, precum si dezvoltarea de
rute paralele alternative pentru vehiculele care ar putea fi restrictionate sa utilizeze un coridor de tip autostrada.

In ansamblu, concluziile consultarii subliniaza necesitatea unor solutii de proiectare a sigurantei traficului si a unor masuri de acces controlat in Razeni,
pentru a aborda riscurile existente si percepute pentru sénatatea si siguranta comunitatii.

Principalele preocupari ridicate de rezidenti si intreprinderi in cadrul consultarii publice au fost:

1.

2.
3.

Calitatea scazuta a suprafetei drumului (datele de referinta au relevat preocuparile locuitorilor cu privire la transportul lor privat, care este afectat
de calitatea drumului);

Siguranta rutiera scazuta din cauza numeroaselor accese neautorizate directe la drum sau a lipsei benzilor dedicate de decelerare si accelerare.
Locuitorii au identificat in mod constant accidentele rutiere si lipsa barierelor de protectie adecvate ca fiind principalele preocupari in materie de
siguranta de-a lungul coridorului M3 din Razeni. Toti participantii consultati au indicat c& anumiti utilizatori ai drumului efectueazd manevre
neregulate sau nesigure, in special pentru a evita utilizarea intersectiilor cu niveluri separate atunci cand incearca sa acceseze partea opusa a
drumului. Aceste comportamente au fost percepute ca sporind semnificativ riscul de coliziuni. In plus, iesirea din satul R&zeni in orele de varf ale
diminetii a fost evidentiata ca o problema critica de siguranta. Locuitorii au semnalat dificultati in a se incadra pe M3 din cauza volumului de trafic
si a vitezei vehiculelor, ceea ce creeaza un risc ridicat atat pentru soferii locali, cat si pentru traficul de tranzit. Membrii comunitatii au subliniat
ca acest punct de acces necesita o gestionare adecvata a traficului si imbunatatiri ale proiectarii pentru a asigura respectarea standardelor de
siguranta rutierd si pentru a reduce riscurile de accidente. in ansamblu, feedback-ul partilor interesate subliniaza necesitatea unor masuri
imbunétatite de control al traficului, a unei infrastructuri fizice de protectie si a unor solutii de proiectare a accesului controlat pentru a remedia
deficientele existente in materie de siguranta.

Zgomotul a fost identificat ca o preocupare de catre locuitorii care traiesc in imediata apropiere a coridorului M3. Gospodariile situate Tn
apropierea carosabilului au raportat perturbari asociate cu fluxurile de trafic, in special din partea vehiculelor grele. Partile interesate au subliniat
necesitatea unor masuri adecvate de reducere a zgomotului pentru a reduce nivelurile de expunere si a imbunatéati conditiile de confort rezidential.

Locuitorii au identificat iluminarea insuficientd a drumurilor ca o problema de siguranta, in special pe timp de noapte si in conditii de vizibilitate
redusa. S-a solicitat imbunatatirea iluminatului ca masura suplimentara de siguranta pentru a spori vizibilitatea pentru soferi, pietoni si biciclisti
si pentru a reduce riscul de accidente de-a lungul coridorului M3.

Circulatia nesigura a utilajelor agricole pe sosea, deoarece rutele alternative fragmentate existente sunt drumuri murdare, fara Tmbunatatiri.
Diferentele mari de viteza intre traficul rutier si utilajele agricole cresc riscul de coliziuni, in special al coliziunilor din spate. in plus, utilajele
agricole care intré pe autostrada din campuri pot depune pamant, noroi sau materiale agricole pe carosabil, reducand frecarea anvelopelor si
creand conditii de alunecare care afecteaza negativ siguranta rutiera.

Intreprinderile comerciale sunt preocupate de restrictile de acces la M3, daca acestea apar in proiectul de amenajare. Benzi de
accelerare/decelerare ar trebui proiectate sau rutele alternative ar trebui sa fie mai scurte, convenite in faza de proiectare a proiectului cu
intreprinderile si autoritatile locale si fara a impiedica activitatea economica.

Agricultorii si-au exprimat Tngrijorarea cu privire la starea si functionalitatea rutelor alternative existente utilizate pentru accesul la terenurile
agricole. Drumurile ocolitoare disponibile sunt in mare parte neasfaltate (drumuri de paméant/,murdare”) si devin dificil de utilizat in conditii




meteorologice nefavorabile. In special, sectiunea de sub pod devine umed& si noroioasd in perioadele ploioase, crednd inconveniente
operationale si riscuri de siguranta pentru utilajele agricole.

Podul situat la km 30+950 in Razeni este utilizat in mod regulat de fermieri pentru a ajunge la campurile situate pe partea opusa a coridorului
M3. Cu toate acestea, dependenta de traseele alternative care nu corespund standardelor a fost semnalata ca o constrangere pentru eficienta
operatiunilor agricole. Partile interesate au subliniat necesitatea Tmbunatatirii si intretinerii corespunzéatoare a drumurilor de acces pentru a
asigura deplasarea in conditii de siguranta si fiabilitate a utilajelor agricole.




9. Drumul proiectat in prezent include in localitate treceri de pietoni cu niveluri separate, care sunt integrate cu statiile de autobuz ale transportului
public. Acest lucru este important pentru a asigura accesul sigur si convenabil al pietonilor care utilizeaza transportul public. Cu toate acestea,
pe baza consultarilor cu comunitatea, a fost identificata o locatie suplimentara in care este necesara o trecere sigura pentru a ajunge la cimitirul
situat pe partea opusa a localitatii. Fotografiile de mai jos reprezinta trecerea actuala, situata la 200 m de statiile de autobuz de pe drumul M3.
Statiile de autobuz pot fi mutate mai aproape de trecere si se propune reconstructia si extinderea trecerii pentru a permite o mai mare mobilitate
n cadrul acesteia. In cazul in care nu ar fi fezabila o trecere suplimentara pentru pietoni 1anga intrarea principala in Razeni, trecerea poate servi
si pentru accesul la cimitir, daca ar fi reconstruita pentru a servi ca trecere pentru pietoni, vehicule nemotorizate si
vehicule motorizate de mici dimensiuni.

Masuri propuse de rezidenti/intreprinderi/agricultori:

¢ Instalarea de bariere fonice de-a lungul cladirilor rezidentiale cele mai apropiate;

o Gestionarea adecvata a sigurantei rutiere la intrarealiesirea din Razeni;

e [lluminatul a fost propus de locuitori ca masura suplimentara de siguranta pentru utilizatorii drumului.

« Drumurile alternative ar trebui sa fie proiectate special pentru a acomoda traficul agricol si sunt necesare pentru a asigura accesul direct si sigur
la terenuri, pastrand in acelasi timp siguranta autostrazii, eficienta operationala si fiabilitatea generala a traficului. Rutele alternative sau drumurile
paralele ar trebui proiectate astfel incat sa asigure accesul direct la mai multe terenuri, zone agricole sau strazi de legatura, garantand ca traficul
local — cum ar fi utilajele agricole sau vehiculele de serviciu — poate functiona in siguranta, fara a interfera cu traficul de mare viteza de pe
autostrada. Prin conectarea diverselor puncte de acces, drumurile paralele vor crea o retea continua si functionala care va sprijini atat mobilitatea
agricola, cét si cea locala, mentinand n acelasi timp eficienta operationala si siguranta autostrazii principale.

¢ Infrastructura dedicata accesului la terenurile agricole trebuie proiectata intr-un mod sigur si adecvat. Trebuie prevazute drumuri paralele pentru
a conecta drumurile rurale existente cu intersectiile cu niveluri separate, permitand vehiculelor agricole sa traverseze in siguranta autostrada si
s ajungé la destinatie fara a intra pe autostrada. In cadrul acestei sectiuni, exista patru intersectii cu niveluri separate, care trebuie sa asigure
posibilitati adecvate de traversare a autostrazii si de selectare a rutelor potrivite pentru accesul la terenurile din jur.




e In cazul restrictionarii/modificarii proiectului, accesul direct la intreprinderi trebuie consultat in prealabil si trebuie convenite alternative;

La sedinta au fost prezenti locuitori si fermieri din zona km 28, mentionata de primar in sedinta anterioara, cu solicitarea de a include o banda dedicata
pentru accelerare/decelerare. Antreprenorii Si-au prezentat propunerea dupa cum urmeaza:
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Rezumatul studiului de referinta:

Tn contextul studiului socio-economic, prezentarea generald a comunei Razeni este caracterizatd mai jos:

Comuna Razeni este localitatea situata in zona de interes a lotului 1 si despartita de ruta M3. Intrarea si iesirea principala la nivel din Razeni se face
direct pe M3 la km 31, iar intersectia rutierd pe doua niveluri este situata la km 33. Cladirile rezidentiale din Razeni sunt situate pe ambele parti ale
drumului si sunt traversate zilnic de pietoni.

16 rezidenti, inclusiv proprietari de terenuri, au fost chestionati in cadrul consultarii publice si pe teren. Concluziile sunt detaliate pe baza structurii anchetei
de referinta.

Sectiunea 1. Informatii generale

9 respondente si 7 respondenti. 82% cu varsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani si 18% peste 65 de ani. Majoritatea au declarat ca locuiesc ih comuna
Razeni, in cladiri rezidentiale situate n apropierea drumului M3, de peste 20 de ani, sunt casatoriti si au intre 3 si 6 membri in gospodarie. Proprietarii
de terenuri si antreprenorii au declarat c& locuiesc in zona de pana la 5 ani.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariei

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati si antreprenori, iar sursa principala de venit este salariul. 50% au declarat venituri de peste 10.000
MDL (500 EUR) si 50% au declarat venituri de pana la 10.000 MDL (500 EUR). Remitentele si alocatiile sociale au fost declarate ca venit secundar.




Activitatile sezoniere contribuie partial la venitul gospodariei. Unii respondenti utilizeaza terenurile agricole adiacente zonei proiectului. Majoritatea
locuitorilor au declarat ca se asteapta ca reabilitarea drumului sa aiba un impact pozitiv asupra mijloacelor de trai, datoritd accesului sigur pe drumul
reabilitat.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele in varsta au declarat ca locuiesc singure, majoritatea locuitorilor declarénd ca au intre 1 si 3 copii. Unii respondenti au declarat ca au membri
ai familiei cu dizabilitati.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Persoanele au declarat ca zgomotul, calitatea aerului si vibratiile sunt principalele probleme pentru locuitorii cu locuinte situate in apropierea drumului.
Alte preocupari legate de mediu au fost legate de absenta sistemului de canalizare, calitatea apei si depozitele de deseuri neautorizate. Accesul la apa
este centralizat, putini respondenti au mentionat fantanile ca sursa principala de apa. Nu s-a concluzionat niciun impact preconizat asupra accesului la
facilitati/retele. Facilitatile/retelele situate in apropierea drumului au fost declarate: sursa de apa (lac) si zonele de agrement. Impactul asupra zonelor
de agrement — restrictionarea accesului. Majoritatea respondentilor au declarat cd mersul pe jos de-a lungul drumului, in special dimineata
devreme/noaptea, este nesigur, inclusiv pentru barbati si copii. Unii respondenti au mentionat ca copiii sunt transportati zilnic din diferite sate din apropiere
(Cigérleni, Porumbrica, din partea opusa a Razenilor, Milestii Noi, Zimbreni, Horasti, Gaureni) la scoala din Razeni.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Din datele colectate la inceputul studiului, oamenii sunt obisnuiti sa traverseze M3 catre partea opusé pentru a ajunge la cimitir, biserica, pentru a accesa
alte facilitati, statii de autobuz care sunt situate pe drumul M3. Traversarea pietonala a M3 pentru comuna Razeni este o problema stricta, deoarece
conexiunea cu cealalta parte a comunei nu este gestionata corespunzator. Locuitorii folosesc drumul M3 pentru nevoile lor zilnice (scoald, munca, servicii
sociale, asistentd medical&) catre Chisindu sau alte raioane, in principal cu mijloace de transport private, dar si cu mijloace de transport public. Locuitorii
pot circula cu bicicleta intre cele doua parti ale comunei. Oamenii se simt Th nesiguranta cand circuld cu bicicleta pe M3, deoarece traversarea evitand
M3 nu este posibila decéat folosind pasajul de la km 32+400. Se solicita amenajarea unei treceri de pietoni suplimentare. lluminatul drumului a fost
declarat o problema de sigurantd comunitara pentru toti locuitorii, inclusiv femei si copii. Este necesara amenajarea unei piste pentru biciclete care sa
conecteze cele doua parti ale comunei Razeni. Toti respondentii au confirmat ca utilajele agricole utilizeaza permanent drumul M3 pentru lucrarile pe
camp si pentru transportul marfurilor, pentru a evita rutele alternative, care sunt drumuri murdare.

Unii respondenti au fost implicati Tn accidente sau au avut parte de incidente pe soseaua M3: accident cu decesul unor membri ai familiei Tn urma
coliziunii, accident cu bicicleta. Cei mai expusi riscurilor de siguranta au fost declarati copiii, persoanele in varsta, fermierii si biciclistii. Perceptia generala
a locuitorilor cu privire la soseaua M3 a fost declarata nesigura.

Majoritatea respondentilor au declarat ca au rute alternative pentru a accesa proprietatile sau cdmpurile agricole in timpul lucrarilor si ca rutele alternative
existente pot fi gestionate cu ajustari si imbunatatiri pentru a servi ca drum colector paralel cu M3.

Sectiunea 6. Sanatate si siguranta la locul de munca/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Angajarea temporara la contractori este binevenita de céatre respondenti, oamenii nu cunosc cerintele de baza privind sanatatea si securitatea in munca
pentru constructia de drumuri (semnalizare, EIP, zone restrictionate). Unele femei si-au exprimat ingrijorarea cu privire la prezenta lucratorilor non-locali
in comunitate si la problemele din trecut legate de interactiunile dintre lucratori si comunitate in sat, in legatura cu alte proiecte locale. Toti respondentii
se simt confortabil sa raporteze comportamentul inadecvat al lucratorilor, mai multi preferdnd sa depuna plangeri anonime, majoritatea folosind canalul
autoritatilor locale. Persoanele in varsta sau cu dizabilitati nu vor intdmpina dificultati in deplasarea prin zonele de constructie, deoarece acestea nu
traverseaza si nu acceseaza direct drumul M3.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor

Femeile au declarat ca in comuna nu exista probleme de gen legate de acces, control si luarea deciziilor financiare in gospodarie sau riscuri de violenta
de gen sau suferintd socio-economica. Doar un singur respondent a confirmat aceste probleme.

Sectiunea 8. Achizitionarea de terenuri si active

Respondentii nu au declarat existenta unor active in apropierea limitei drumului si nici nu au exprimat ingrijorari cu privire la achizitionarea de terenuri.
Un respondent detine terenuri in apropierea drumului M3, cu drepturi inregistrate si utilizare agricola.




Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Respondentii au declarat cimitirul si bisericile.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii fata de proiect

Locuitorii se asteapta la o reconstructie a drumului la standarde Tnalte, imbunatatiri ale sigurantei rutiere, iluminat, accesuri sigure la/de la drum, bariera
fonica din copaci, acolo unde este posibil, calitate a lucrarilor din partea companiilor de constructii, semnalizare adecvata, acces sigur la drum in timpul
constructiei, 2 treceri de pietoni, pisté pentru biciclete, statii de autobuz reconstruite in apropierea trecerilor de pietoni, excluderea masinilor agricole de
pe drumul M3 sau rute alternative dedicate.

Comuna Horesti, comuna 11 februarie 2026
Zimbreni si comuna Tipala (cu | 10.00-11.00, 13.00-14.00
satele Baltati si Budai)
Implicarea comunitati — 23+16
participanti, inclusiv fermieri si
intreprinderi din zona de drept de
trecere.

Grupuri de discutii cu femei — 10+8
femei

Chestionati — 10+11 rezidenti

Activitatile de implicare a comunitatii au fost desfasurate in urma unei intalniri cu reprezentantii locali din 12.09.2025, printre care primarul Petru
Cigoreanu si specialisti din cadrul primariei.

Consultérile cu locuitorii din Horesti si Tipala au confirmat ca ambele comunitati sunt active si implicate in procesele de dezvoltare socio-economica
locald, mentindnd o cooperare regulata cu autoritatile locale. Problemele legate de drumul M3 au fost ridicate in mod constant in cadrul discutiilor cu
reprezentantii municipalitatii si cu membrii comunitatii, reflectand interesul si preocuparea sustinute la nivel local cu privire la impactul drumului.

Horesti este a doua localitate situatd in zona de influenta (Aol) a lotului 1 si se afla in imediata apropiere a coridorului M3. Impreuna cu comuna Tipala,
aceasta se bazeaza pe intersectia cu niveluri separate care face legatura cu drumul local (G105), care asigura accesul intre localitati si autostrada
nationala. Aceasta intersectie reprezinta principalul punct de acces controlat pentru conectarea comunitatii la coridorul M3.

Principalele preocupari ridicate de rezidenti si intreprinderi ih cadrul consultarii publice au fost:

1. Calitatea actuald scazuta a suprafetei drumului (datele de referinta au relevat preocuparile locuitorilor cu privire la transportul lor privat, care este
afectat de calitatea drumului);

2. Siguranta rutiera redusa din cauza numeroaselor accese neautorizate directe la drum sau a lipsei benzilor dedicate de decelerare si accelerare.
Intersectia rutiera de pe ruta M3 care leaga localitatile Tipala si Horesti de drumul local (G105) este utilizata Th mod activ de locuitorii ambelor
comune, precum si de mediul de afaceri — zone de divertisment, magazine, ferme, care utilizeaza transportul zilnic. In acest scop, comunitatea
solicita verificarea proiectelor de proiectare in ceea ce priveste siguranta rutiera in perimetrul de acces la punctele de intrare/iesire

3. Accidente rutiere, lipsa barierelor de protectie. Toti locuitorii consultati au confirmat ca utilizatorii drumului creeaza riscuri de accidente din cauza
manevrelor neregulate pentru a evita intersectiile cu niveluri separate pentru a accesa partea opusa a drumului. lesirea din satul Razeni in fiecare
dimineata reprezinta o problema de sigurantd pentru locuitori si utilizatorii drumului, care trebuie gestionatd corespunzator pentru a asigura
standardele de siguranta rutiera.




4. Circulatia nesigura a utilajelor agricole pe sosea, deoarece rutele alternative fragmentate existente sunt drumuri murdare, fara imbunatatiri.

Diferentele mari de viteza intre traficul rutier si utilajele agricole cresc riscul de coliziuni, in special coliziuni din spate. in plus, utilajele agricole

care intrd pe autostrada din caAmpuri pot depune pamant, noroi sau materiale agricole pe carosabil, reducand frecarea anvelopelor si creand

conditii de alunecare care afecteaza negativ siguranta rutiera.

lluminatul a fost propus de locuitori ca masura suplimentara de siguranta.

6. Intreprinderile comerciale sunt preocupate de restrictiile de acces la M3, daca acestea apar in proiectul de amenajare. Ar trebui proiectate benzi
de accelerare/decelerare sau rute alternative mai scurte, convenite Tn faza de proiectare a proiectului cu intreprinderile si autoritatile locale si
fara a impiedica activitatea economica.

7. Preocuparile fermierilor au fost ridicate din cauza calitatii rutelor alternative existente (drum murdar, cu multiple inconveniente, vezi fotografia de
sub pod in perioada ploioasa, cand este ud).

o

Masuri propuse de locuitori/intreprinderi/agricultori:

8. lluminatul a fost propus de rezidenti ca masura suplimentara de siguranta pentru utilizatorii drumului.

9. Drumurile alternative ar trebui proiectate special pentru a acomoda traficul agricol si ar trebui sa asigure accesul direct si in conditii de siguranta
la terenuri, pastrand in acelasi timp siguranta autostrazii, eficienta operationala si fiabilitatea generald a traficului. Rutele alternative sau drumurile
paralele ar trebui proiectate astfel incat sa asigure accesul direct la mai multe terenuri, zone agricole sau strazi de legatura, garantand ca traficul
local — cum ar fi utilajele agricole sau vehiculele de serviciu — poate functiona in siguranta, fara a interfera cu traficul de mare viteza de pe
autostrada. Prin conectarea diverselor puncte de acces, drumurile paralele vor crea o retea continua si functionala care va sprijini atat mobilitatea
agricola, cét si cea locala, mentinand Tn acelasi timp eficienta operationala si siguranta autostrazii principale.

10. Infrastructura dedicaté accesului la terenurile agricole trebuie proiectata intr-un mod sigur si adecvat. Trebuie prevazute drumuri paralele pentru
a conecta drumurile rurale existente cu intersectiile cu niveluri separate, permitand vehiculelor agricole sa traverseze in siguranta autostrada si
sa ajunga la destinatie fira a intra pe autostrada. In cadrul acestei sectiuni, existd patru intersectii cu niveluri separate, care trebuie sa asigure
posibilitati adecvate de traversare a autostrazii si de selectare a rutelor potrivite pentru accesul la terenurile din jur.

11. In cazul restrictionarii/modificrii accesului direct la intreprinderi prin proiectul de amenajare, trebuie consultate si convenite in prealabil
alternative;

Pe teritoriul administrativ al comunelor Horesti si Tipala, intreprinderile care interactioneaza cu ruta M3 si care sunt prezente la consultare: Zona de
agrement si pescuit Plan B, Aerodromul AEROTEAM Moldova, SRL AIR DEPLOMAT, SRL BECAS AVIA, SRL NEOLACTA (ferma si productie
animaliera), SRL Buffalo Farm SRL QUEEN’s RESIDENCE PARK, S.C. BRAMAC COM SRL, SRL GHILENCOM,, CI HOREA SERVICE, GT Horesti,
SRL FITOFAG au solicitat benzi de accelerare/decelerare si o intersectie suplimentara cu niveluri separate la km 22 (marcata in imagine cu
creionul).

Primarul a prezentat un proiect in curs de desfasurare propus AIPA (Agentia pentru Interventii si Plati Agricole) pentru dezvoltarea unei rute alternative
scurte catre zonele industriale si agricole de pe partea dreapta a drumului. Aceasta propunere poate fi dezvoltata in continuare pentru a asigura o
ruta alternativa la M3. Daca unele accese la afaceri vor fi restrictionate de la M3 (asa cum se mentioneaza in imagine pentru zona de agrement Red
House) sau redirectionate catre rute alternative, acestea ar trebui dezvoltate pentru a asigura accesul corespunzator de la G105. Trebuie mentionat
ca la km 25+250 accesul la proprietate nu este prevazut in proiect si ar trebui asigurata o ruta alternativa.

O intersectie sau un pasaj suplimentar cu niveluri separate, astfel cum a fost propus de intreprinderi si primarie, si rute alternative/paralele gestionate
in ambele parti ale M3 vor rezolva majoritatea problemelor proprietarilor de terenuri si ale intreprinderilor care interconecteaza evitand M3.




. p/asa -
"'::‘~, ,,I
W fl“

fe Horesti

285m
km.22 "Bramac

Camne, mezeluri (%)
Mara3uH Wwaroeon AOCTYNHOCTH

13110 - jerwo) - newdy) 27y

BIUBWOY NI BINUOIY

“lses

Rezumatul studiului de referinta:

In contextul studiului socio-economic, prezentam mai jos o imagine de ansamblu a comunelor Horesti si Tipala:

Intersectia cu niveluri separate de pe ruta M3, care leaga localitatile Tipala si Horesti de drumul local L465 (G105), este utilizata in mod activ de catre
locuitorii ambelor comune, precum si de catre mediul de afaceri — zone de divertisment, magazine, ferme, care utilizeaza transportul zilnic.

21 de locuitori au fost chestionati in cadrul consultarii publice si pe teren. Concluziile sunt detaliate pe baza structurii anchetei de referinta.

Sectiunea 1. Informatii generale

8 respondenti barbati si 13 femei. 93% cu vérsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani si 7% peste 65 de ani. Majoritatea au declarat ca locuiesc in comunele
Horesti si Tipala la mai mult de 1 km de drumul M3, de peste 20 de ani, sunt casatoriti si au intre 3 si 6 membri Th gospodarie.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariei

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati si/sau antreprenori, iar sursa principald de venit este salariul. Pentru aceasta categorie, venitul
declarat a fost de 30% péna la 10.000 MDL si 70% peste 10.000 MDL (500 EUR). Putine persoane au declarat pensia ca sursa principala, cu o valoare
de 3.000 MDL (150 EUR). Remitentele, inchirierea terenurilor si alocatiile sociale au fost declarate ca venituri secundare. Activitatile sezoniere de
subzistenta nu contribuie sau contribuie partial la venitul gospodariei. Unii respondenti sunt proprietari de terenuri adiacente M3. Majoritatea rezidentilor
au declarat un impact pozitiv preconizat al reabilitarii drumului asupra mijloacelor de subzistenta.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele in varsta au declarat ca locuiesc singure sau cu copiii lor, majoritatea locuitorilor declarand ca au intre 1 si 3 copii. Au fost declarate boli
cronice Tn gospodariile cu persoane Tn varsta si persoane cu dizabilitati fizice.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Cladirile rezidentiale nu sunt situate in imediata apropiere a drumului. Persoanele au declarat preocupari legate de mediu in ceea ce priveste praful si
zgomotul de pe M3, datorita calitatii actuale a drumului, in calitate de utilizatori ai drumului. Alte probleme de mediu: depozite de deseuri neautorizate si
sistemul de canalizare. Accesul la apa este centralizat, putini respondenti au mentionat fantanile ca sursa principala de apa. Au fost declarate urmatoarele
facilitati/retele situate in apropierea drumului: sursa de apa (lac), piete, benzinarie si zone de agrement, inclusiv Festivalul anual organizat in apropierea
intersectiei cu niveluri separate. Impactul declarat asupra zonelor de agrement — restrictionarea accesului. Mersul pe jos de-a lungul drumului in perimetrul




intersectiei rutiere unde sunt situate pietele, in special dimineata devreme/noaptea, a fost declarat nesigur de majoritatea respondentilor, atat pentru
barbati, cat si pentru copii. Unii respondenti au mentionat ca copiii sunt transportati zilnic din diferite sate din apropiere la scoala din Horesti. lluminarea
drumului Tn perimetrul intersectiei rutiere a fost declarata obligatorie.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Din datele de referinta colectate, oamenii sunt obisnuiti sa traverseze M3 catre partea opusa a drumului, iar statiile de autobuz existente sunt solicitate
sa se apropie de intersectie (in perimetrul intersectiei rutiere) in ambele directii. Se solicitd amenajarea unei treceri de pietoni peste M3. Acest lucru este
important pentru a asigura accesul sigur si convenabil al pietonilor care utilizeaza transportul public. Locuitorii utilizeaz& drumul M3 pentru nevoile lor
zilnice (scoala, serviciu, servicii sociale, asistentd medicala) catre Chisinau sau alte districte, in principal cu mijloace de transport private, dar si cu
mijloace de transport public. Ciclismul intre cele doua parti ale comunei este posibil folosind intersectia cu niveluri separate, dar de-a lungul M3 catre
facilitatile din apropiere sau zonele de agrement din apropiere este practicabil pentru locuitori, Insd oamenii se simt in nesiguranta sa foloseasca bicicleta
pe M3. Nu sunt proiectate rute alternative pentru ciclism pentru a ajunge la intreprinderile de pe M3, iar oamenii folosesc drumuri murdare.

lluminatul rutier a fost declarat o problema de siguranta comunitara pentru toti locuitorii, inclusiv femei si copii.

Toti respondentii au confirmat ca utilajele agricole utilizeaza M3 Tn mod permanent pentru lucrari pe cdmp, pentru transportul de marfuri, pentru a evita
rutele alternative, care sunt drumuri murdare.

Respondentii au afirmat ca intretinerea drumului reprezinta o problema de siguranta rutiera.

Unii respondenti au fost implicati in accidente sau au avut parte de incidente pe drumul M3: accidente cauzate de vehicule care au virat intr-un loc
interzis. Cei mai expusi riscurilor de siguranta au fost copiii, persoanele in varsta, fermierii si biciclistii. Perceptia generala a locuitorilor cu privire la
drumul M3 a fost declarata nesigura.

Majoritatea respondentilor au declarat ca rutele alternative de acces la proprietati sau terenuri agricole in timpul lucrarilor pot constitui o problema si ca
rutele alternative existente ar trebui gestionate cu ajustari si imbunatatiri pentru a servi ca drum colector paralel cu M3 inainte de inceperea reconstructiei
drumului M3.

Sectiunea 6. Sanatate si siguranta la locul de muncal/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Angajarea temporara la contractori este binevenita de catre respondenti, oamenii nu cunosc cerintele de baza privind sanatatea si securitatea in munca
pentru constructia de drumuri (semnalizare, EIP, zone restrictionate). Unele femei si-au exprimat ingrijorarea cu privire la prezenta lucratorilor non-locali
in comunitate si la problemele din trecut legate de interactiunile dintre lucratori si comunitate in sat, in legatura cu alte proiecte locale. Toti respondentii
se simt confortabil sa raporteze comportamentul inadecvat al lucratorilor, multi preferdnd sa depuna plangeri anonime, majoritatea folosind canalul
autoritatilor locale. Persoanele in varsta sau cu dizabilitdti nu vor intdmpina dificultati in deplasarea prin zonele de constructie, deoarece acestea nu
traverseaza si nu acceseaza direct drumul M3.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor

Majoritatea femeilor au declarat ca in comuna nu exista probleme de gen legate de acces, control si luarea deciziilor financiare in gospodarie sau riscuri
de violenta de gen sau suferinta socio-economica. Putine respondente au confirmat existenta violentei in familia lor.

Sectiunea 8. Achizitionarea de terenuri si active

Activele situate in apropierea limitei drumului au suscitat Tngrijorari cu privire la posibila achizitie de terenuri, declarate de intreprinderi si proprietari de
terenuri. S-a comunicat ca drumul va fi reabilitat in cadrul dreptului de trecere propus pentru reabilitare si ca nu se preconizeaza achizitia de terenuri.
Proprietarii de terenuri din apropierea drumului M3 au declarat drepturi inregistrate si utilizarea terenurilor agricole si comerciale.

Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Respondentii au declarat Festivalul cultural anual ,Comoara nationala”.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii fata de proiect

Locuitorii se asteapta la o sosea reconstruita la standarde inalte, imbunatatiri ale sigurantei rutiere, iluminat, accesuri sigure la/de la sosea,
gestionarea traficului, calitatea lucrarilor efectuate de companiile de constructii, semnalizare adecvata, acces sigur la sosea in timpul constructiei, 1




trecere de pietoni, pista de ciclism &, statii de autobuz mutate Tn apropierea intersectiei rutiere, excluderea masinilor agricole de pe soseaua M3 sau
rute alternative dedicate, informarea periodica a comunitatii, GRM si respectarea termenilor de executie a lucrarilor de reparatii.

Comuna Porumbrei cu satul 17 februarie 2026
Sagaidacul Nou 11.00 - 12.00
Implicarea comunitatii - 18
participanti, inclusiv reprezentanti ai
mediului de afaceri.

FGD cu femei — 8 femei

FGD cu persoanele in varsta — 14
persoane

Chestionati — 15 rezidenti

Activitatile de implicare a comunitatii au fost intreprinse In conformitate cu Planul de implicare a partilor interesate din cadrul ESIA si au urmat unei
reuniuni initiale de coordonare organizate la 28.08.2025 cu reprezentantii locali, inclusiv primarul Faureanu lurie si specialisti relevanti din cadrul priméariei.

In cadrul consultarilor cu locuitorii comunei Porumbrei si ai satului Sagaidacul Nou, participantii au
confirmat c& ambele comunitati sunt implicate activ in initiativele locale de dezvoltare socio-economica
si mentin o cooperare regulatd cu administratia publica locald. Discutile au reflectat o atitudine
constructiva fata de proiect si o perceptie generala ca reabilitarea drumurilor contribuie in mod pozitiv
la obiectivele de dezvoltare locala.

Satul Porumbrei este situat in zona de influenta a proiectului (Aol), la intersectia dintre lotul 1 si lotul 2
al M3, cu un nod rutier cu niveluri separate, o pasarela pietonala si statii de autobuz pe ambele parti
ale M3 (fotografie ilustrativa).

Sagaidacul Nou, care face parte din punct de vedere administrativ din comuna Porumbrei, este situat
in zona de influenta a lotului 1, pe partea opusa satului Porumbrei fata de coridorul M3.

Partile interesate si-au exprimat satisfactia faté de calitatea si performanta sectiunii reabilitate din Lotul
2 si au indicat ca finalizarea Lotului 1, care asigurd continuitatea de-a lungul coridorului M3, este
perceputd ca un factor cheie pentru Tmbunétatirea conectivitatii, reducerea timpului de calatorie si
sporirea oportunitatilor economice. Serviciile de transport public functioneaza in principal pe drumurile
locale, preluadnd pasageri din asezéri si accesand coridorul M3 prin intersectiile cu niveluri separate existente, construite in cadrul fazei 1 (Lotul 2).
Infrastructura rutiera locala a fost raportata ca fiind, in general, in stare buna.




Sagaidacul Nou este inconjurat de zone forestiere (fond forestier gestionat de Intreprinderea Silvica Sil-R&zeni), care limiteaza dezvoltarea directa a
drumurilor. In cadrul Aol, doar un singur operator comercial privat (depozitul de fructe ,Selena Bivol”) are acces direct la coridorul M3, pe langa o statie
de alimentare cu combustibil situata la capatul lotului 1, 1anga intrarea in satul Porumbrei.

Agricultorii locali, ale caror parcele agricole sunt situate in jurul localitatii Porumbrei si de-a lungul traseului M3, au indicat ca accesul la terenurile lor este
asigurat in prezent prin drumuri locale si cai agricole informale/secundare. Traversarea M3 este facilitatd prin trecerile la nivel separat existente,
dezvoltate Tn cadrul lucrarilor de reabilitare din Lotul 2 Faza 1, reducéand astfel punctele de conflict direct la nivel si sprijinind o mobilitate agricola mai

sigura.

Principalele preocupari ridicate de rezidenti si intreprinderi in cadrul consultarii publice au fost:
1. Asigurati cai de acces sigure, iluminat si garduri pentru a ghida VRU-urile catre punctele de traversare desemnate

2.

Masuri propuse de rezidenti/intreprinderi/agricultori:

Reprezentantul Selena-Bivol (situat la aproximativ 1.576 m nord-est de Sagaidacul Nou) si-a exprimat
ingrijorarea in timpul consultarilor cu privire la potentialele restrictii de acces la coridorul M3 care ar putea
rezulta din proiectul actualizat. Mai precis, partile interesate au subliniat importanta mentinerii unui acces
direct sigur si functional la drum, inclusiv furnizarea de benzi de accelerare si decelerare proiectate
corespunzator. Orice inchidere sau degradare a punctului de acces existent ar putea avea efecte
economice negative asupra operatiunilor comerciale, inclusiv constrangeri asupra logisticii, transportului - T
de produse si viabilitatii comerciale generale (foto ilustrativ atasat). | A
S-a raportat ca, atunci cand se célatoreste de la Chisinau spre Cimislia, semnalizarea directionala care '
indica Sagaidacul Nou nu este instalata fnainte de mtersectla cu niveluri separate (a se vedea fotografia |Iustrat|va) Ca
urmare a lipsei semnalizarii prealabile, utilizatorii drumului cu destinatia Sagaidacul Nou pot s& nu identifice iesirea
corespunzatoare din dreapta la intersectie si sunt nevoiti sd continue mai departe inainte de a putea intoarce in
siguranta, ceea ce poate crea inconveniente si potentiale riscuri pentru siguranta rutiera.

PK 30+700

in cadrul consultarilor, s-a semnalat c& mijloacele de transport public care circulé dinspre Chisinau opresc frecvent
direct pe carosabilul M3, in apropierea intersectiei cu niveluri separate, in ciuda absentei unei statii de autobuz sau a
unei benzi de oprire pentru pasageri. O statie de autobuz oficiala nu a fost inclusa in proiectul initial din cauza lipsei
unei treceri de pietoni peste M3 si a categoriei prevazute a drumului; in schimb, se preconizeaza ca vehiculele vor
utiliza intersectia cu niveluri separate pentru a accesa Sagaidacul Nou si a Iasa pasagerii in localitate. Cu toate acestea,
potrivit partilor interesate, mai multi operatori de autobuze evita sa intre in sat si, in schimb, lasa pasagerii direct pe
coridorul M3. Tn consecinta, se pare c& locuitorii trec peste barierele de protectle si Tncearca sa traverseze soseaua pentru a ajunge pe partea
opusa si a ajunge la casele lor, creadnd un risc semnificativ pentru siguranta rutiera. Aceasta problema a fost ridicats
in repetate randuri de primar in discutiile cu operatorii de transport public, subliniind necesitatea imbunatatirii aplicarii
legii si/sau a solutiilor bazate pe proiectare pentru a preveni practicile nesigure de traversare. Primarul si-a exprimat
disponibilitatea de a facilita identificarea si alocarea unei zone adecvate la intrarea in sat de pe coridorul M3 pentru
instalarea unei statii de autobuz oficiale, inclusiv o0 zona de oprire desemnata si un spatiu adecvat de intoarcere pentru
a permite vehiculelor sa reintre in siguranta pe M3.

lluminarea adecvaté ar trebui evaluata in etapa de proiectare detaliata si in cadrul auditului de siguranta rutiera.
Acces direct functional la drumul intreprinderii Selena-Bivol.

Includerea semnalizarii directionale care indica intrarea in Sagaidacul Nou inainte de intersectia cu niveluri separate
directia Chisindu-Cimislia.

Gestionarea din perspectiva sigurantei rutiere a semnalizarii adecvate pentru a evita oprirea autoturismelor/transportului public pe carosabil.




Rezumatul studiului de referinta

Tn contextul studiului socio-economic, prezentarea generald a comunei Porumbrei este caracterizatd mai jos:

Sectiunea 1. Informatii generale

Dintre cei 15 respondenti chestionati, 5 sunt barbati si 10 sunt femei. 92% au vérsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani, iar 8% au peste 65 de ani. Majoritatea
au declarat ca locuiesc in comuna Porumbrei (inclusiv Sagaidacul-Nou) in apropierea drumului M3, de peste 20 de ani, sunt casatoriti si au intre 3 si 6
membri Tn gospodarie.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariilor

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati si/sau antreprenori, iar sursa principala de venit este salariul. Pentru aceasta categorie, venitul
declarat a fost de 30% peste 10.000 MDL si 70% pana la 10.000 MDL (500 EUR). Putine persoane au declarat pensia ca sursa principala, cu o valoare
de 3.000 MDL (150 EUR). Remitentele, inchirierea terenurilor si alocatiile sociale au fost declarate ca venituri secundare. Activitatile sezoniere de
subzistenta nu contribuie sau contribuie partial la venitul gospodariei. Unii respondenti sunt proprietari de terenuri adiacente M3. Majoritatea locuitorilor
au declarat un impact pozitiv preconizat al reabilitarii drumului asupra mijloacelor de subzistenta.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele in varsta au declarat ca locuiesc singure sau cu copiii lor, majoritatea locuitorilor declarand ca au intre 1 si 3 copii. Au fost declarate boli
cronice in gospodariile cu persoane in varsta si persoane cu dizabilitati fizice.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Unele cladiri rezidentiale sunt situate in imediata apropiere a drumului. in mare parte, satul Porumbrei este adiacent la M3 si utilizeaza in mod activ si
drumul local G122.1 (L580), care leaga satul de alte localitati si de reteaua de drumuri republicane R3. Intrarea in satul Porumbrei se afla in lotul 1, iar
iesirea din satul Porumbrei este situaté la inceputul lotului 2. Oamenii si-au exprimat ingrijorarea cu privire la poluarea cu praf si zgomotul produs de M3,
datorita calitatii actuale a drumului, in special in lotul 1 din Sagaidacul Nou. in ceea ce priveste lotul 2, locuitorii sunt multumiti, deoarece acesta a fost
reabilitat in 2022. Alte probleme de mediu din localitate: depozitul de deseuri neautorizat, sistemul de canalizare si statia de epurare a apelor uzate.
Accesul la apa este centralizat, putini respondenti mentionand fantanile ca sursa principald de apa. Mergand pe jos de-a lungul drumului in perimetrul
intersectiei rutiere se poate ajunge la statiile publice renovate. Statia publica situata pe partea opusa este accesibila prin podul cu trecere speciala pentru
pietoni. Unii respondenti au mentionat ca copiii sunt transportati zilnic din diferite sate din apropiere la scoala din Porumbrei (Zloti, Codreni, Sagaidacul
Nou, care se afla pe partea opusa Porumbrei). lluminarea drumului in perimetrul intersectiei rutiere a fost declarata obligatorie.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Din datele colectate la Tnceputul studiului, oamenii sunt obisnuiti sa traverseze M3 cétre partea opuséa a drumului folosind intersectia cu niveluri separate
care indica inceputul Lotului 2. Preocupdrile legate de siguranta au fost descrise mai sus Tn ceea ce priveste intersectia cu niveluri separate Sagaidacul
Nou, unde oamenii evita restrictiile si traverseaza drumul M3 pe partea opusa din cauza operatorilor de transport care evitd sa intre in sat. Locuitorii
utilizeaza drumul M3 pentru nevoile lor zilnice (scoald, munca, servicii sociale, asistentd medicala) catre Chisindu sau alte districte (Cimislia), Tn principal
cu mijloace de transport private, dar si cu mijloace de transport public. Locuitorii pot circula cu bicicleta in principal n localitate si la intersectiile cu niveluri
separate. lluminarea drumului a fost declarata obligatorie in perimetrul intersectiilor rutiere si al statiilor de autobuz, inclusiv pentru femei si copii.
Intregul lot 2 a fost proiectat cu intersectii separate pe niveluri dedicate pentru utilajele agricole, astfel incat acestea sunt utilizate in mod permanent
pentru lucrari pe camp, traversand M3 pentru transportul de marfuri, iar apoi acceseaza rutele alternative, care sunt drumuri murdare, sau utilizeaza
drumurile locale.

Unii respondenti au descris accidente sau accidente evitate la limita pe drumul M3, dar acestea au fost cauzate in principal de greselile soferilor. Cei mai
expusi riscurilor de siguranta au fost declarati copiii, persoanele in véarsta, fermierii si biciclistii. Perceptia generala a locuitorilor cu privire la drumul M3
Lot 2 a fost ca acesta este sigur.

Majoritatea respondentilor au declarat ca rutele alternative pentru accesul la proprietéti sau terenuri agricole in timpul lucrarilor pot fi gestionate printr-un
plan de gestionare a traficului si cu implicarea prealabild a reprezentantilor locali si a comunitatii.




Sectiunea 6. Sanatate si siguranta la locul de muncaé/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Angajarea temporara la contractori este binevenitd de catre respondenti, oamenii cunosc cerintele de baza privind sanatatea si securitatea ih munca
pentru constructia de drumuri (semnalizare, EIP, zone restrictionate). Comunitatea nu are nicio preocupare cu privire la prezenta lucratorilor non-locali
in comunitate, deoarece a avut experienta in ceea ce priveste interactiunile dintre lucratori si comunitate in sat in perioada de reconstructie a lotului 2.
Toti respondentii se simt confortabil sa raporteze comportamentul inadecvat al lucratorilor, unii preferdnd sa depuna plangeri anonime, majoritatea
utilizand canalul autoritatilor locale. Persoanele in varsta sau cu dizabilitati nu vor intdmpina dificultati in deplasarea prin zonele de constructie, deoarece
vor fi redirectionate catre alte rute alternative.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor

Majoritatea femeilor au declarat ca in comuna nu exista probleme de gen legate de acces, control si luarea deciziilor financiare in gospodarie sau riscuri
de violentd de gen sau suferintad socio-economica. Niciun respondent nu a confirmat existenta violentei in familia sa.

Sectiunea 8. Achizitionarea de terenuri si active

Respondentii nu au ridicat probleme legate de achizitia de terenuri, deoarece reabilitarea lotului 1 va fi gestionata in cadrul RoW si nu se preconizeaza
achizitia de terenuri. Pentru lotul 2, proprietarii de terenuri din apropierea drumului M3 au declarat ca achizitia de terenuri a fost finalizata in 2019 pentru
extinderea drumului de la 2 la 4 benzi. Respondentii nu au declarat nicio plangere.

Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Respondentii au mentionat Manastirea Invierii Domnului situata in Sagaidacul Nou.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii fata de proiect

Locuitorii se asteapta la reconstructia drumului Lotului 1 si extinderea de la 2 la 4 benzi pentru Lotul 2 cu standarde inalte, imbunatatiri ale sigurantei
rutiere, iluminat, accesuri sigure la/de la drum, gestionarea traficului, calitatea lucrarilor efectuate de companiile de constructii, semnalizare adecvats,
acces sigur la drum in timpul constructiei, informarea periodica a comunitatii, GRM si respectarea termenilor de executie a lucrarilor de reparatii.




Satul Sagaidac 17 februarie 2026 14.00 — 15.00 Satul
Implicarea comunitatii - 19 Sagaidac
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femei, grupuri de discutii cu
persoane in varsta — 11 persoane e
Chestionati — 18 locuitori

Satul Gradiste

Implicarea comunitatii - 16
participanti

Grupuri de discutii cu femei — 6
femei, grupuri de discutii cu
persoane varstnice — 10 persoane
Chestionati — 16 locuitori

Activitatile de implicare a comunitatii au fost intreprinse in conformitate cu Planul de implicare a partilor interesate si au urmat unei reuniuni initiale de
coordonare care a avut loc la 19.09.2025 cu reprezentantii locali ai satului Sagaidac, comuna Ecaterinovca cu satul Costangalia si satul Gradiste,
precum si cu specialisti relevanti din primarie.

Satul Sagaidac, comuna Ecaterinovca cu satul Costangalia si satul Gradiste sunt situate in zona de influenta a proiectului (Aol) din lotul 2, la o distanta
de péna la 1 km, sunt conectate cu drumul M3 pentru utilizare zilnica, iar partile interesate si-au exprimat satisfactia fata de calitatea si performanta
sectiunii reabilitate din lotul 2, iar extinderea drumului era preconizata, intrucat in faza 1 a fost pregatit terasamentul pentru alte doua benzi. Serviciile de
transport public functioneaza in principal pe drumurile locale, preluand pasageri din asezari si accesand coridorul M3 prin intermediul intersectiilor cu
niveluri separate existente, construite in faza 1 (lotul 2).

Satul Sagaidac are acces direct la M3 la intersectia cu intersectia cu niveluri separate din satul Porumbrei, iar infrastructura rutiera locala a fost raportata
si observata in timpul vizitelor ca fiind in general n stare buna (drumul local G122.1). In prezent, pietonii trebuie s& parcurga aproximativ 3 km pentru a
ajunge la cea mai apropiata statie de autobuz, iar de-a lungul acestui traseu nu exista infrastructura dedicata pietonilor. Exista un traseu alternativ mai
scurt, marcat cu portocaliu, care ar oferi un acces mai direct. Cu toate acestea, acest drum se afla in prezent intr-o stare proasta, este dificil de parcurs




si practic nefolosit. In ciuda starii sale actuale, daca ar fi modernizat si dotat cu facilititi de oprire adecvate, ar putea reduce semnificativ distantele de
parcurs pe jos si ar imbunatati accesul pietonilor la transportul public.

(cumenty exivang)
B cuaity roud (cumenty
wxintng)

Tn cadrul consultarilor organizate in Costangalia si Gradiste, locuitorii au subliniat starea proastd a drumului local L559.1, care leaga comunitatile lor de
lotul 2 al proiectului M3 printr-o intersectie cu niveluri separate. Membrii comunitatii au descris starea drumului ca fiind o constrangere majora care
afecteazd mobilitatea zilnic, inclusiv accesul limitat si dificil la coridorul M3. Locuitorii au remarcat ca, din cauza suprafetei deteriorate a drumului, noroiul
este transportat frecvent pe M3 de vehiculele care acceseaza intersectia, contribuind la conditii de conducere nesigure si la deteriorarea accelerata a

vehiculelor.

In Gradiste, directorul scolii a participat la intalnire si a subliniat vulnerabilitatea elevilor in timpul fazei de constructie a extinderii M3 si de exploatare a
drumului local. Aproximativ 44 de copii din Costangalia calatoresc zilnic catre si de la scoala din Gradiste, folosind L559.1 ca ruta principala. Au fost
exprimate Tngrijorari cu privire la siguranta copiilor, inclusiv riscurile asociate cu traficul crescut din cauza lucrarilor de constructie, vizibilitatea redusa si
degradarea suprafetei drumului pe drumul local de acces. n cadrul consultarilor cu partile interesate, directorul scolii a recomandat instalarea de puncte
de urgenta pe marginea drumului de-a lungul coridorului M3 pentru a consolida méasurile de siguranta rutiera, permitand comunicarea si reactia rapida

in cazul accidentelor care implica elevi, pietoni sau alti utilizatori vulnerabili ai drumului.




Locuitorii din Costangalia au raportat ca, in timpul sezonului ploios din 2020, in timp ce lucrarile de reconstructie a M3 erau in curs de desfasurare,
localitatea a fost afectata de inundatii si acumulari de apa la suprafata, ceea ce a afectat accesul si mobilitatea locald. Membrii comunitatii si-au exprimat
ingrijorarea ca conditii similare ar putea reaparea in timpul viitoarelor activitati de constructie daca gestionarea drenajului si a scurgerilor nu este abordata
n mod adecvat.

Fermierii locali, ale caror parcele agricole sunt situate de-a lungul traseului M3, au indicat ca accesul la terenurile lor este asigurat in prezent prin drumuri
locale si cai agricole informale/secundare. Traversarea M3 este facilitata prin trecerile la nivel separat

existente, dezvoltate in cadrul lucrarilor de reabilitare din faza 1 a lotului 2. Faza 1 a lucrarilor de

reabilitare, reducand astfel punctele de conflict direct la nivel si sprijinind o mobilitate agricold mai

sigura.
Proprietarii de terenuri nu au semnalat nicio preocupare sau disputa legata de achizitionarea sau
exproprierea terenurilor in timpul fazei 1 a lucrarilor de reabilitare a M3.

Rezumatul studiului de referinta:

In contextul studiului socio-economic, prezentarea generala a satului Sagaidac, comuna Ecaterinovca cu satul Costangalia si satul Gradiste este
caracterizata mai jos:

Sectiunea 1. Informatii generale

Dintre cei 50 de respondenti chestionati, 20 sunt barbati si 23 sunt femei. 87% au varsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani, iar 13% au peste 65 de ani.
Majoritatea au declarat ca locuiesc in satul Sagaidac, comuna Ecaterinovca, impreuna cu satul Costangalia si satul Gradiste, de peste 20 de ani, sunt
casatoriti si au ntre 3 si 6 membri in gospodarie.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariei

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati si/sau antreprenori, iar sursa principald de venit este salariul. Pentru aceasta categorie, venitul
declarat a fost de 55% pana la 10.000 MDL si 45% peste 10.000 MDL (500 EUR). Putine persoane au declarat pensia ca sursa principal&, cu o valoare
de 3.000 MDL (150 EUR). Remitentele, inchirierea terenurilor si alocatiile sociale au fost declarate ca venituri secundare. Activitatile sezoniere de
subzistenta nu contribuie sau contribuie partial la venitul gospodariei. Unii respondenti sunt proprietari de terenuri adiacente M3. Majoritatea locuitorilor
au declarat un impact pozitiv preconizat al reabilitarii drumului asupra mijloacelor de subzistenta.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele in varstd au declarat ca locuiesc singure sau impreund cu copiii lor. Majoritatea locuitorilor au declarat ca au intre 1 si 3 copii. Bolile cronice
au fost declarate in gospodariile cu persoane in varsta si persoane cu dizabilitati fizice.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii




Asezarile din satul Sagaidac, comuna Ecaterinovca, cu satul Costangalia si satul Gradiste sunt situate la o distantd de aproximativ 1 km de sosea, iar
accesul la M3 se face in principal pe drumuri locale si cu mijloace de transport public sau privat. Locuitorii din Costangalia s-au plans de zgomotul
provocat de traficul pe M3. Alte probleme de mediu din localitate: depozit de deseuri neautorizat, sistem de canalizare si statie de epurare. Accesul la
apa este centralizat, putini respondenti au mentionat fantanile ca sursa principala de apa. Unii respondenti si primarul au mentionat ca copiii sunt
transportati zilnic din satul Costangalia in satul Gradiste.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Locuitorii utilizeaza drumul M3 pentru nevoile lor zilnice (scoala, munca, servicii sociale, asistentd medicala) catre Chisindu sau alte raioane (Cimislia),
n principal cu mijloace de transport private, dar si cu mijloace de transport public. Locuitorii pot circula cu bicicleta in principal in localitate si nu utilizeaza
M3 pentru acest scop. lluminatul drumului a fost declarat obligatoriu in perimetrul intersectiilor si al statiilor de autobuz.

Intregul lot 2 a fost proiectat cu intersectii separate dedicate pentru utilajele agricole, astfel incat acestea sunt utilizate in mod permanent pentru lucréri
pe camp, traversand M3 pentru transportul marfurilor, iar apoi acceseaza rutele alternative, care sunt drumuri murdare, sau utilizeaza drumurile locale.
Unii respondenti au descris accidente sau accidente evitate la limitd pe drumul M3, dar acestea au fost cauzate Tn principal de vizibilitatea redusa in
timpul iernii. Cei mai expusi riscurilor de siguranta au fost declarati utilizatorii drumului. Perceptia generalé a locuitorilor cu privire la drumul M3 Lot 2 a
fost ca acesta este sigur.

Majoritatea respondentilor au declarat ca rutele alternative de acces la proprietati sau terenuri agricole in timpul lucrarilor pot fi gestionate printr-un plan
de gestionare a traficului, rute locale alternative si cu implicarea prealabild a reprezentantilor locali si a comunitatii.

Sectiunea 6. Sanatate si siguranta la locul de munca/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Angajarea temporara la contractori este binevenitd de catre respondenti, oamenii cunosc cerintele de baza privind sénatatea si securitatea in munca
pentru constructia de drumuri (semnalizare, EIP, zone restrictionate). Comunitatea nu are nicio preocupare cu privire la prezenta lucratorilor non-locali
in comunitate, deoarece a avut experienta in ceea ce priveste interactiunile dintre lucratori si comunitate in sat in perioada de reconstructie a lotului 2.
Toti respondentii se simt confortabil sa raporteze comportamentul inadecvat al lucratorilor, unii preferand sa depuna plangeri anonime, majoritatea
utilizand canalul autoritatilor locale. Persoanele in varsta sau cu dizabilitati nu vor intdmpina dificultati in deplasarea prin zonele de constructie, deoarece
vor fi redirectionate catre alte rute alternative.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor

Majoritatea femeilor au declarat ca in comuna nu exista probleme de gen legate de acces, control si luarea deciziilor financiare in gospodarie sau riscuri
de violentd de gen sau suferinta socio-economica. Unele femei au confirmat existenta violentei in familia lor.

Sectiunea 8. Achizitionarea de terenuri si active

Respondentii nu au ridicat probleme legate de achizitia de terenuri, deoarece proprietarii de terenuri din Lotul 2 au declarat ca achizitia de terenuri a fost
finalizata in 2019 pentru extinderea drumului de la 2 la 4 benzi. Niciun respondent si nici primariile nu au declarat nemultumiri.

Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Respondentii nu au declarat existenta niciunui patrimoniu cultural sau sit arheologic.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii fata de proiect

Locuitorii se asteapta la extinderea drumului din Lotul 2 de la 2 la 4 benzi cu standarde inalte, imbunatatiri ale sigurantei rutiere, iluminat, accesuri
sigure la/de la drum, gestionarea traficului, calitatea lucrarilor efectuate de companiile de constructii, semnalizare adecvata, acces sigur la drum in
timpul constructiei, informarea periodica a comunitatii, GRM si respectarea termenilor de executie a lucrarilor de reparatii.




Satul Cislita-Prut, 20 februarie 2026 11.00 — 12.00
Implicarea comunitatii - 14 participanti Satul Cislita-Prut
FGD cu femei — 5 femei, FGD cu 20 februarie 2026 14.00 — 15.00
persoane in varsta — 9 persoane Satul Giurgiulesti
Chestionati — 12 rezidenti

Satul Giurgiulesti

Implicarea comunitatii - 51 de
participanti, inclusiv politia
transfrontaliera, serviciile vamale,
intreprinderi si proprietari de terenuri
Grupuri de discutii cu femei — 20 de
femei, grupuri de discutii cu persoane
in varsta — 25 de persoane

FGD cu intreprinderi — 5 intreprinderi
Chestionati — 29 de locuitori

Satul Giurgiulesti, spre deosebire de alte localitati din raionul Cahul, este o localitate strategica din punct de vedere economic atét la nivel regional, cat
si national, cu o aglomerare de agenti economici in Portul Liber International Giurgiulesti: BEMOL - transport si depozitare de combustibil in volum de 63
600 metri cubi, depozitat in 8 rezervoare; Terminal pentru uleiuri vegetale, capacitate de depozitare 6.000 mt (tone metrice); SC ,Trans Cargo Terminal’
SRL - 50 000 mt, ,Terminal de marfa pentru produse in vrac; Terminal general de containere si marfa; Terminal Ro-Ro; Terminal feroviar cu ecartament
mixt, care permite transportul de produse lichide in vrac catre/de la cisterne feroviare, atat pe linii feroviare cu ecartament larg, cét si pe linii feroviare cu
ecartament standard. In zona PILG exista deja o fabrica de ulei vegetal de floarea-soarelui cu o capacitate de 10 000 tone. Dupa cum s-a mentionat,
peste 40 de agenti economici isi desfasoara activitatea in zona Portului Liber International Giurgiulesti. Accesul liber din PILG la Marea Neagra cu nave
maritime, la tarile dunarene cu barje fluviale, precum si la tarile UE si CSI, prin conexiuni rutiere si feroviare, face din PILG un important centru logistic
nu numai pentru Moldova, ci si pentru intreaga regiune.

Pe ruta care leaga punctele de trecere a frontierei Giurgiulesti - Reni, Giurgiulesti - Galati exista patru statii PECO.

In prezent, in Giurgiulesti gama de servicii oferite cetatenilor nu este variata si este reprezentatd de comertul cu amanuntul, in principal comertul cu
produse alimentare.

Economia locala este reprezentatda de 20 de agenti economici din sat, 788 de gospodarii taranesti inregistrate initial, in prezent, inregistrate la
administratia fiscala, cu furnizarea de coduri fiscale pentru aproximativ 50 de gospodarii taranesti. In total, aproximativ 1132,1 ha sunt cultivate in localitate
de 3 societati agricole principale pe actiuni: ,Daniub”; ,Cos-Nicol”; ,Reco Agro”.




In cadrul consultarilor publice din satul Giurgilesti privind lotul 4 de conectare intre granite, locuitorii au
semnalat zgomotul, vibratiile, poluarea aerului cu gaze de esapament, praful, accesul blocat la
terenurile agricole, accidentele si pericolele pentru pietoni si biciclisti din cauza parcarii camioanelor
de-a lungul drumului.

Locuitorii si-au exprimat ingrijorarea ca activitatile de constructie din cadrul proiectului M3 vor crea
temporar riscuri semnificative pentru trafic si siguranta rutiera, atat pentru utilizatorii motorizati, cat si
pentru cei nemotorizati. Circulatia anticipata a camioanelor mari de constructii pe drumurile rurale si
inguste din sate a fost evidentiata ca o problema majora, comunitatile remarcand ca vehiculele de
constructii pot reduce vizibilitatea, creste riscul de coliziuni si crea conditii nesigure in zonele in care
pietonii, elevii si traficul local se deplaseaza in imediata apropiere.

Membrii comunitatii au subliniat, de asemenea, ca zonele de constructie in sine pot constitui obstacole : =2 ==
periculoase, in special in zonele de asezari inguste, prezentand riscuri pentru soferi si alti utilizatori ai spatiului public in perioada de constructie.

Tn plus, locuitorii si-au exprimat Tngrijorarea cu privire la restrictiile temporare de acces pentru proprietarii de terenuri, intreprinderile mici si magazinele
de la marginea drumului, mentionand ca lucrarile de constructie pot duce la perioade in care proprietatile sau
unitatile comerciale devin greu accesibile de pe sosea. Acestia au subliniat necesitatea planificarii si comunicarii
in timp util a mé&surilor de atenuare pentru a se asigura mentinerea accesului, minimizarea perturbarilor si
solutionarea impactului negativ asupra mijloacelor de trai d e Tnainte de inceperea constructiei.

2.7

Politia de frontiera si serviciul vamal au propus amenajarea unei parcari suplimentare pentru camioanele care
tranziteaza din Ucraina in Romania, in apropierea punctului de legatura M3 M3.1 (fotografie ilustrativa)

Traseul drumului ocolitor traverseaza terenurile administrative situate la granita dintre teritoriile satelor Cislita-
Prut si Giurgiulesti. Satul Cislita-Prut este situat.

in ceea ce priveste lotul 4 de ocolire a localitatilor Giurgiulesti si Cislita-Prut, locuitorii si institutiile participante,
precum reprezentantii politiei, au subliniat ca coridorul M3 si ocolitoarea planificatd au o importanta logistica
cruciala pentru regiunea sudicd a Moldovei. In prezent, camioanele grele care se indreapta catre punctele de
trecere a frontierei cu Ucraina si Roméania trec direct prin Giurgiulesti, provocand riscuri pentru siguranta traficului
si perturbari semnificative pentru locuitorii din zona. Comunitatile sunt ingrijorate ca, fara o infrastructura imbunatatita, aceste presiuni vor continua sa
afecteze calitatea vietii.

in acelasi timp, locuitorii si-au exprimat asteptarile puternice ca proiectul va aduce beneficii socio-economice substantiale. Ei considera ca drumul
reabilitat si ocolitoarea sunt fundatii esentiale pentru initiativele de dezvoltare viitoare planificate de autoritatile publice locale. Comunitatea anticipeaza
o conectivitate imbunatatita, riscuri de trafic reduse si oportunitati economice sporite, ceea ce va duce la o bunastare crescuta si la satisfactie generala
odata ce proiectul va fi finalizat.

Locuitorii din Cislita-Prut si Girugilesti au fost informati ca va avea loc achizitionarea de terenuri si a fost declarata utilitatea publica.

Rezumatul studiului social de referinta




In contextul studiului socio-economic, prezentarea generald a comunelor Cislita-Prut este caracterizati mai jos:

Sectiunea 1. Informatii generale

Dintre cei 41 de respondenti chestionati, 23 sunt barbati si 18 sunt femei. 89% au vérsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani, iar 11% au peste 65 de ani.
Majoritatea au declarat ca locuiesc in satele Cislita-Put si Giurgiulesti de mai bine de 20 de ani, sunt casatoriti si au intre 3 si 6 membri in gospodarie.
Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariei

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati si/sau antreprenori, iar sursa principala de venit este salariul, deoarece majoritatea locuitorilor
lucreaza in zona portului Giurgiulesti. Pentru aceasta categorie, venitul declarat a fost de 80% peste 10.000 MDL si 20% pana la 10.000 MDL (500
EUR). Putine persoane au declarat pensia ca sursa principala, cu o valoare de 3.000 MDL (150 EUR). Remitentele, pensia, inchirierea terenurilor si
alocatiile sociale au fost declarate ca venituri secundare. Activitatile sezoniere de subzistenta nu contribuie sau contribuie partial la venitul gospodariei.
Unii respondenti sunt proprietari de terenuri adiacente M3. Toti locuitorii au declarat un impact pozitiv preconizat al reabilitérii drumului asupra
mijloacelor de subzistenta, in ceea ce priveste imbunatatirea zgomotului prin includerea de bariere fonice, masuri de siguranta rutiera, semnalizare si
trotuare, piste pentru biciclete si zone de parcare suplimentare pentru camioane.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele in varsta au declarat ca locuiesc singure sau cu copiii lor, majoritatea locuitorilor declarand ca au intre 1 si 3 copii. Au fost declarate boli
cronice in gospodariile cu persoane in varsta si persoane cu dizabilitati fizice.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Multe cladiri rezidentiale sunt situate in imediata apropiere a drumului care leaga granitele. M3 M3.1 si R34 sunt utilizate atat de camioane grele, cét si
de rezidenti. Oamenii si-au exprimat ingrijorarea cu privire la poluarea cu praf, zgomotul si vibratiile generate de M3, datorate calitatii actuale a drumului
si camioanelor, precum si la generarea de deseuri provenite de la vehicule, care sunt abandonate Tn sat si pe terenurile agricole, inclusiv saci, sticle de
plastic, anvelope vechi, scurgeri de ulei etc. Lipsa unor facilitdti adecvate duce la satisfacerea nevoilor fiziologice in locuri nepotrivite si la aparitia
consecventa a mirosurilor neplacute. Alte probleme de mediu in localitate: depozite de deseuri neautorizate, sistem de canalizare si statie de epurare a
apelor uzate. Accesul la apa este centralizat. Locuitorii pot merge pe jos de-a lungul drumului dintre granite, deoarece asezarile sunt situate de-a lungul
drumului. lluminarea drumului a fost declarata obligatorie.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Din datele de referinta colectate, oamenii sunt obisnuiti sa traverseze M3M3.1 catre partea opusa a drumului Tn diferite scopuri, in principal pentru a
ajunge la locul de muncd, farmacii, magazine situate de-a lungul drumului care leaga granitele. Problemele de siguranta au fost descrise ca fiind
principalele probleme din cauza starii actuale a drumului si a masurilor de siguranta insuficiente, deoarece camioanele sunt parcate de-a lungul drumului.
Locuitorii pot circula cu bicicleta Tn principal in localitate, de-a lungul drumului M3M M3.1 si traversand drumul pentru a ajunge la facilitatile de pe partea
opusa. lluminarea drumului a fost declarata obligatorie in perimetrul statiilor de autobuz si al intersectiilor.

Unii respondenti au descris accidente sau accidente evitate la limitd pe drumul M3M3.1. Cei mai expusi riscurilor de siguranta au fost declarati copiii,
persoanele Tn varsta, fermierii si biciclistii. Perceptia generala a locuitorilor cu privire la drumul M3 M3.1 era ca acesta era nesigur si zgomotos.

Sectiunea 6. Sanatate si siguranta la locul de munca/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Angajarea temporara la contractori este binevenita de catre respondenti, camenii cunosc cerintele de baza privind sanatatea si securitatea in munca
pentru constructia de drumuri (semnalizare, EIP, zone restrictionate). Comunitatea nu are nicio preocupare cu privire la prezenta lucratorilor non-locali
in comunitate. Toti respondentii se simt confortabil sa raporteze comportamentul inadecvat al lucratorilor, mai multi preferand reclamatiile anonime,
majoritatea utilizand canalul autoritatilor locale. Persoanele in varsta sau cu dizabilitati pot intdmpina dificultati in deplasarea prin zonele de constructie,
deoarece vor trebui sa acceseze drumul in perioada de constructie daca lucrarile se vor efectua cu inchiderea unei singure benzi. Locuitorii si-au
exprimat ingrijorarea cu privire la faza de constructie in perimetrul scolii si al cladirilor rezidentiale.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor

Majoritatea femeilor au declarat ca in comuna nu existd probleme de gen legate de acces, control si luarea deciziilor in ceea ce priveste finantele
gospodariei sau riscurile de violenta de gen sau suferinte socio-economice. Niciun respondent nu a confirmat existenta violentei in familia sa.




Sectiunea 8. Achizitionarea de terenuri si active

Respondentii nu si-au exprimat Tngrijorarea cu privire la achizitionarea de terenuri, deoarece reabilitarea lotului 4 de legatura intre granite va fi gestionata
in cadrul RoW, iar achizitionarea de terenuri se preconizeaza a fi minora, iar primarul i-a informat in prealabil. In ceea ce priveste lotul 4 de ocolire
Giurgiulesti, locuitorii sunt in general informati c& va avea loc exproprierea, deoarece este vorba de o noua sosea care urmeaza sa fie construita.
Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Respondentii nu au declarat existenta unui patrimoniu cultural.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii fata de proiect

Locuitorii se asteapta la reconstructia conexiunii Lotului 4 intre granite la standarde inalte, imbunatatiri ale sigurantei rutiere, iluminat, accesuri sigure
la/de la drum, gestionarea traficului, calitatea lucrarilor din partea companiilor de constructii, semnalizare adecvata, acces sigur la drum in timpul
constructiei, informarea periodica a comunitatii, GRM si respectarea termenilor de executie a lucrarilor de reparatii.

Orasul Cimiglia 23 februarie 2026 10.30 — 11.30
Implicarea comunitatii - 35 de
participanti

FGD cu femei — 18 femei, FGD cu
persoane in varsta — 13 persoane
FGD cu intreprinderi — 6 intreprinderi
Chestionati — 29 de rezidenti




In cadrul activitatilor de implicare a partilor interesate, locuitorii si autoritatile locale din Cimislia au subliniat
pozitia strategica a orasului, situat la intersectia a cinci drumuri nationale, inclusiv un coridor international.
Reprezentantii comunitatii au subliniat Tn mod constant ca absenta unei sosele de centura a generat de mult
timp probleme semnificative de siguranta rutiera in centrul urban, unde ftraficul intens, congestia, praful,
zgomotul si vibratiile afecteaza conditiile de viata de zi cu zi.

Constructia soselei de centura Cimislia, a carei incepere este prevazuta pentru 2026, a fost identificata de
participanti ca o masura prioritara pentru imbunatatirea sigurantei comunitatii si a calitatii mediului. Configuratia
proiectului asigura continuitatea intre sectiunile de drum: capatul lotului 2 (Porumbrei-Cimislia) este proiectat
sa se conecteze direct cu viitoarea centura de ocolire, iar lotul 3 Tncepe la acest punct de jonctiune. Aceasta
aliniere integrata a fost primita pozitiv de partile interesate, care au considerat-o o solutie pe termen lung pentru
devierea traficului de tranzit si a vehiculelor grele de marfa din zonele rezidentiale.

In cadrul consultarilor, locuitorii au remarcat ca implementarea combinata a lucrérilor de reabilitare a soselei de
centura si a loturilor 2-3 ar trebui sa reduca substantial impactul cumulativ asupra mediului in Cimislia, in special
n faza operationala, prin atenuarea riscurilor legate de praf, zgomot, vibratii si trafic. Au fost exprimate ingrijorari
in principal cu privire la impactul cumulativ al fazei de constructie, avand in vedere suprapunerea preconizata
a lucrarilor la soseaua de centura si la loturile 2-3.

in ceea ce priveste lotul 2, partile interesate au confirmat ca lucrarile de reabilitare finalizate anterior au contribuit deja la imbunatétirea mobilitatii, iar
mai multi participanti au reiterat asteptarile de lunga durata privind o viitoare extindere de la 2 la 4 benzi, facand referire la procesul de achizitie si
expropriere a terenurilor finalizat in 2019.

In contextul sondajului socio-economic, prezentarea generala a orasului Cimislia este caracterizati mai jos:

Sectiunea 1. Informatii generale

Dintre cei 29 de respondenti chestionati, 13 sunt barbati si 16 sunt femei. 92% au varsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani, iar 8% au peste 65 de ani.
Majoritatea au declarat ca locuiesc in orasul Cimislia de mai bine de 20 de ani, sunt casatoriti si au intre 3 si 4 membri Tn gospodarie.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariilor

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati si/sau antreprenori, iar sursa principala de venit este salariul, deoarece majoritatea locuitorilor
lucreaza in orasul Cimiglia. Pentru aceastéa categorie, venitul declarat a fost de 95% peste 10.000 MDL si 5% péana la 10.000 MDL (500 EUR). Putine
persoane au declarat pensia ca sursa principald, cu o valoare de 3.000 MDL (150 EUR). Remitentele, pensia, inchirierea terenurilor si alocatiile sociale
au fost declarate ca venituri secundare. Activitatile sezoniere de subzistenta nu contribuie sau contribuie partial la venitul gospodariei. Unii respondenti
sunt proprietari de terenuri adiacente M3. Toti locuitorii au declarat un impact pozitiv preconizat al reabilitarii drumului asupra mijloacelor de
subzistenta, in ceea ce priveste imbunatatirea masurilor de siguranta rutiera, a semnalizarii si a sensurilor giratorii la intrarea Tn oras.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele in varsta au declarat ca locuiesc singure sau cu copiii lor, majoritatea locuitorilor declarand ca au intre 1 si 3 copii. Au fost declarate boli
cronice in gospodariile cu persoane in varsta si persoane cu dizabilitati fizice.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Multe cladiri rezidentiale sunt situate in imediata apropiere a capatului drumului din Lotul 2. M3 face legatura cu R3 si reprezinta principalele drumuri
utilizate de locuitori pentru a se deplasa cétre/dinspre Chisindu sau alte raioane. Oamenii au declarat preocupari legate de mediu in ceea ce priveste
praful, zgomotul si vibratiile generate de M3 in perioada de constructie, ca impacturi cumulative cu proiectul de ocolire. Alte probleme de mediu din
localitate: depozite de deseuri neautorizate. Accesul la apa este centralizat. Locuitorii nu pot merge pe jos de-a lungul drumului M3 Lotul 2. Unii




respondenti au mentionat Scoala Tehnica din apropierea Lotului 2, care face legatura cu viitoarea centura. lluminarea drumului a fost declarata
obligatorie la sensul giratoriu si la intersectii.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Din datele de referinta colectate, oamenii nu sunt obisnuiti sa traverseze M3 Lot 2 pentru a ajunge pe partea opusa a drumului. Problemele de siguranta
au fost descrise ca fiind principalele probleme din cauza conexiunii dintre Lot 2 si ocolitoarea Cimislia. Locuitorii utilizeaza drumul M3 pentru nevoile lor
zilnice (munca, servicii sociale, asistentd medicala, calatorii) catre Chisinau sau Comrat sau alte districte, Tn principal cu mijloace de transport private,
dar si cu mijloace de transport public. Locuitorii pot circula cu bicicleta tn principal in localitate. lluminarea drumului a fost declarata obligatorie in perimetrul
statiilor de autobuz si al intersectiilor.

Se solicita intersectii dedicate, cu niveluri separate, pentru utilajele agricole, astfel incat acestea sa fie utilizate in mod permanent pentru lucrari pe
campuri in afara orasului, pe partea opusa, pentru transportul de marfuri, pentru a accesa rutele alternative, care sunt drumuri murdare, sau pentru a
utiliza drumurile locale.

Unii respondenti au descris accidente sau accidente evitate la limita pe drumul M3, aproape de finalul lotului 2, din cauza vitezei mari. Cei mai expusi
riscurilor de sigurantd au fost declarati copiii, persoanele in varsta, fermierii si biciclistii din zona de legatura intre M3 si R3 (unde este proiectata o
intersectie cu sens giratoriu in cadrul proiectului de ocolire). Perceptia generala a locuitorilor cu privire la drumul M3 lotul 2 a fost ca este sigur si ca este
necesar sa fie finalizat.

Majoritatea respondentilor au declarat ca rutele alternative pentru accesul la proprietati sau terenuri agricole in timpul lucrarilor de constructie pot fi
gestionate printr-un plan de gestionare a traficului si cu implicarea prealabila a reprezentantilor locali si a comunitatii.

Sectiunea 6. Sanatate si siguranta la locul de munca/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Angajarea temporara la contractori este binevenita de catre respondenti, coamenii cunosc cerintele de baza privind sanatatea si securitatea in munca
pentru constructia de drumuri (semnalizare, EIP, zone restrictionate). Comunitatea nu are nicio preocupare cu privire la prezenta lucratorilor non-locali
in comunitate. Toti respondentii se simt confortabil sa raporteze comportamentul inadecvat al lucratorilor, unii preferand sa depuna plangeri anonime,
majoritatea utilizand canalul autoritatilor locale. Persoanele in varsta sau cu dizabilitati pot intdmpina dificultati in deplasarea in zonele de constructie.
Locuitorii si-au exprimat ingrijorarea cu privire la faza de constructie din perimetrul scolii tehnice si al cladirilor rezidentiale.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor

Majoritatea femeilor au declarat ca in comuna nu exista probleme de gen legate de accesul, controlul si luarea deciziilor in ceea ce priveste finantele
gospodariei sau riscurile de violenta de gen sau suferinte socio-economice. Mai multi respondenti au confirmat existenta violentei in familie.
Sectiunea 8. Achizitionarea de terenuri si active

Respondentii nu au exprimat ingrijorari cu privire la achizitionarea de terenuri, intrucat reabilitarea lotului 3 si extinderea de la 2 la 4 benzi vor fi
gestionate in cadrul dreptului de trecere, iar achizitionarea de terenuri nu este prevazuta.

Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Nu a fost declarat patrimoniu cultural de catre respondenti.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii fata de proiect

Locuitorii se asteapta la reconstructia lotului 3 si extinderea lotului 2 de la 2 la 4 benzi de circulatie cu standarde inalte, imbunatatiri ale sigurantei
rutiere, iluminat, accesuri sigure la/de la drum, gestionarea traficului, calitatea lucrarilor efectuate de companiile de constructii, semnalizare adecvata,
acces sigur la drum in timpul constructiei, informarea periodica a comunitatii, GRM si respectarea termenilor de executie a lucrarilor de reparatii.




Ciucur-Mingir 23 februarie 2026 13.00 — 14.00
Implicarea comunitatii - 24 de
participanti

FGD cu femei — 11 femei, FGD cu
persoane in varsta — 15 persoane
Chestionati — 16 rezidenti

Activitatile de implicare a comunitatii au fost desfasurate in conformitate cu Planul de implicare a partilor interesate Tn
proiect (SEP) si au urmat unei reuniuni initiale de coordonare organizate la 19.09.2025 cu reprezentantii primariei Ciucur-
Mingir si personalul tehnic local. Comuna este situaté de-a lungul lotului 3 al drumului national M3, intre doua ocolitoare
(ocolitoarea Cimislia, care urmeaza sa fie implementata, si ocolitoarea Comrat), iar locuitorii au ridicat mai multe preocupari
cu privire la siguranta rutiera, nivelurile de zgomot, mobilitatea pietonilor si necesitatea unor treceri la niveluri diferite pentru
a facilita circulatia in siguranta atat a masinilor agricole, cat si a gospodariilor locale n viitor.

In cadrul consultarilor, membrii comunitatii si-au exprimat ingrijorarea cu privire la circulatia vehiculelor grele si a
autoturismelor private care evitd sectiunea superioara a M3, aparent din cauza monitorizarii video, si ocolesc in schimb
centrul satului cu viteza mare, crescand riscul pentru pietoni si grupurile vulnerabile. Participantii au solicitat instalarea unui
semn de circulatie restrictiv la intrarea Tn sat dinspre M3 pentru a preveni tranzitul nesigur prin zonele rezidentiale.

A fost depusa o plangere colectiva semnata de 63 de locuitori, care s-au intalnit cu consultantii
proiectului pentru a prezenta problemele urgente legate de calitatea drumurilor locale de acces.
Locuitorii au raportat ca punctele de acces care leaga satul de M3 nu sunt asfaltate pe o distanta
de céativa metri, contrar cerintelor normative, si prezintd praguri inalte care impiedica fluxul de
trafic si creeaza dificultati de mobilitate pentru pietoni, elevi si echipamente agricole. Comunitatea
a solicitat masuri imediate de reabilitare pentru a asigura accesul sigur si fiabil la drumul national.

Rezumatul studiului de referinta

Tn contextul anchetei socio-economice, prezentarea generald a comunei Ciucur-Mingir este caracterizatd mai jos:

Sectiunea 1. Informatii generale

Dintre cei 16 respondenti chestionati, 6 sunt barbati si 10 sunt femei. 91% au varsta cuprinsé intre 18 si 64 de ani, iar 9% au peste 65 de ani.
Majoritatea au declarat ca locuiesc in comuna Ciucur-Mingir, de-a lungul drumului M3, de peste 20 de ani, sunt casatoriti si au intre 3 si 6 membri in
gospodarie.




Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariilor

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati si/sau antreprenori, iar sursa principala de venit este salariul, deoarece majoritatea locuitorilor
lucreaza in orasul Cimislia sau Comrat. Pentru aceasta categorie, venitul declarat a fost de 80% peste 10.000 MDL si 20% péna la 10.000 MDL (500
EUR). Putine persoane au declarat pensia ca sursa principala, cu o valoare de 3.000 MDL (150 EUR). Remitentele, pensia, inchirierea terenurilor si
alocatiile sociale au fost declarate ca venituri secundare. Activitatile sezoniere de subzistenta nu contribuie sau contribuie partial la venitul gospodariei.
Unii respondenti sunt proprietari de terenuri adiacente M3. Toti locuitorii au declarat un impact pozitiv preconizat al reabilitarii drumului asupra
mijloacelor de subzistenta, in ceea ce priveste imbunatatirea nivelului de zgomot prin includerea de bariere fonice, masuri de siguranta rutiera,
semnalizare si trotuare pentru pietoni.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele in varsta au declarat ca locuiesc singure sau cu copiii lor, majoritatea locuitorilor declarand ca au intre 1 si 3 copii. Au fost declarate boli
cronice in gospodariile cu persoane in varsta si persoane cu dizabilitati fizice.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Multe cladiri rezidentiale sunt situate Tn imediata apropiere a drumului. M3 este drumul principal utilizat de locuitori. Oamenii au declarat preocupari
legate de mediu in ceea ce priveste praful, zgomotul si vibratiile generate de M3, datorate calitatii actuale a drumului. Alte probleme de mediu in
localitate: depozitul de deseuri neautorizat, sistemul de canalizare si statia de epurare a apelor uzate. Accesul la apa este centralizat, putini
respondenti au mentionat fantanile ca sursa principala de apa. Locuitorii pot merge pe jos de-a lungul drumului, deoarece asezarea este situata de-a
lungul drumului. Statia publica are nevoie de renovare. Unii respondenti au mentionat ca copiii sunt transportati zilnic din sat la institutiile de invatamant
din Cimislia. lluminarea drumului a fost declarata obligatorie.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Din datele colectate initial, oamenii sunt obisnuiti sa traverseze M3 catre partea opusa a drumului in diferite scopuri, Tn special pentru lucrari agricole.
Problemele de siguranta au fost descrise ca fiind principalele probleme din cauza starii actuale a drumului si @ masurilor de siguranta insuficiente.
Locuitorii utilizeaza drumul M3 pentru nevoile lor zilnice (scoald, munca, servicii sociale, asistentd medicala) catre Cimislia sau alte raioane (Comrat), in
principal cu mijloace de transport private, dar si cu mijloace de transport public. Locuitorii pot circula cu bicicleta in principal in localitate, de-a lungul
drumului M3 si traversand drumul catre terenurile de pe partea opusa. lluminarea drumului a fost declarata obligatorie Tn perimetrul statiilor de autobuz
si al intersectiilor.

Se solicitd amenajarea de intersectii separate pentru utilajele agricole, astfel incat acestea sa fie utilizate in mod permanent pentru lucrarile pe campul
de pe partea opusa, traversand M3 pentru transportul marfurilor, pentru a accesa rutele alternative, care sunt drumuri murdare, sau pentru a utiliza
drumurile locale.

Unii respondenti au descris accidente sau accidente evitate la limitd pe drumul M3. Cei mai expusi riscurilor de siguranta au fost declarati copiii,
persoanele Tn varsta, fermierii si biciclistii. Perceptia generala a locuitorilor cu privire la drumul M3 Lot 2 era ca acesta era nesigur si zgomotos.
Majoritatea respondentilor au declarat ca rutele alternative pentru accesul la proprietéti sau terenuri agricole in timpul lucrarilor pot fi gestionate printr-un
plan de gestionare a traficului si cu implicarea prealabila a reprezentantilor locali si a comunitatii.

Sectiunea 6. Sanatate si siguranta la locul de munca/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Angajarea temporara la contractori este binevenita de catre respondenti, coamenii cunosc cerintele de baza privind sanatatea si securitatea in munca
pentru constructia de drumuri (semnalizare, EIP, zone restrictionate). Comunitatea nu are nicio preocupare cu privire la prezenta lucratorilor non-locali
in comunitate. Toti respondentii se simt confortabil sa raporteze comportamentul inadecvat al lucratorilor, mai multi preferand reclamatiile anonime,
majoritatea utilizdnd canalul autoritatilor locale. Persoanele in varsta sau cu dizabilitati pot intdmpina dificultati in deplasarea Tn zonele de constructie,
deoarece vor trebui sa acceseze statiile de autobuz in perioada de constructie daca lucrarile se vor desfasura cu inchiderea unei singure benzi.
Locuitorii si-au exprimat ngrijorarea cu privire la faza de constructie in perimetrul scolii si al cladirilor rezidentiale.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor




Majoritatea femeilor au declarat ca in comuna nu existd probleme de gen legate de acces, control si luarea deciziilor in ceea ce priveste finantele
gospodariei sau riscurile de violentd de gen sau suferinte socio-economice. Niciun respondent nu a confirmat existenta violentei in familia sa.
Sectiunea 8. Achizitionarea de terenuri si active

Respondentii nu si-au exprimat ingrijorarea cu privire la achizitionarea de terenuri, deoarece reabilitarea lotului 3 va fi gestionata in cadrul RoW si nu
se preconizeaza achizitionarea de terenuri.

Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Respondentii nu au declarat existenta unui patrimoniu cultural.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii fata de proiect

Locuitorii se asteapta la reconstructia drumului din Lotul 3 la standarde Tnalte, imbunatatiri ale sigurantei rutiere, iluminat, accesuri sigure la/de la drum,
gestionarea traficului, calitatea lucrarilor efectuate de companiile de constructii, semnalizare adecvata, acces sigur la drum in timpul constructiei,
informarea periodica a comunitatii, GRM si respectarea termenilor de executie a lucrarilor de reparatii.




